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Présentation

Objectif

Le Schéma Directeur de I'Exploitation de la Route (SDER) constitue un cadre de
référence définissant les objeetifs a atteindre dans le domaine de I'exploitation, les
organisations a mettre en place et les moyens correspondants. 11 introduit de nouveaux
coneepts et de nouveaux métiers dans le but d’améliorer la qualité¢ du service offert
aux usagers de la route.

Dans ce contexte, ce glossaire vise a préciser et a stabiliser un vocabulaire a la fois
généraliste et spécifique au domaine de I’exploitation de la route. de telle sorte que les
partenaires eoncernés utilisent les mémes mots dans le méme sens.

Il ne préjuge pas des définitions juridiques susceptibles d’étre introduites dans des
textes 1égislatifs ou réglementaires en voie d’élaboration. 11 ne cherche pas non plus a
développer des sous-domaines tres spéeialisés et traités par ailleurs dans des textes
normatifs ou des dossiers techniques spéceifiques.

Structurc et mode d’emploi

Cc document comprend quatre parties :

- La liste des mots ou expressions référencés par un numcro d’ordre et faisant
I’objet d’une définition.

- Les définitions généralement complétées par des commentaires ou des
exemples figurant en italique. Les mots ou expressions apparaissant en
caracteres gras sont eux-mémes définis dans le glossaire. Les numéros, placés
aprés le symbole [, font référence a des documents listés dans la
bibliographie.

- La liste des sigles et acronymes les plus couramment rencontrés dans le
domaine de I’exploitation pouvant faire 1’objct d’une délinition ou se trouver
dans une definition.

- La bibliographie comportant une série de documents d’ou ont été empruntés
certaines définitions et commentaires et auxquels le lecteur pourra se reporter
pour de plus amples informations.
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. Balise Trafieolor

Bande d’arrét d urgenee (BAU)
Bande eyclable

Bande dérasée

Banque de données

Barriere de dégel

Basculement (de circulation)

. Base de données

Base de temps

Bibliotheque de messages
Billettique

Bis

Biseau de rabattement

« Bison Fute »

.BNEVT

BNSR

Borne

Bome d’information
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Bouele électromagnétique

BRa

Bretelle

Cable cuivre

Cable a fibres optiques

Cahier dc consignes (ou de recommandations)
Cameéra

Capacité (d'¢écoulement)
Capaceité pratique (ou opérationnellc)
Capacité de stockage

Capteur
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Capteur de données météo-routicres
Capteur ¢lectromagnétique
Capteur a hyperfréquence

. Capteur a infrarouge

Capteur pi¢zo-céramique
Capteur pié¢zo-polymcre
Capteur 4 ultrason

. Capteur vidéo

. Carminat

Carrefour

Carrefour a ehaussée annulaire
Carrefour (a sens) giratoire
Carrefour plan
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Cellule Départementale d’Exploitation et de
Sécurité (CDES)

CEN/CENELEC (Comité Européen de
Normalisation'Comité Européen de
Normalisation en ELECtrotechnique)
Centre d’entretien et d’intervention (CEl)
Centres d'information routicre (CIR)
Centre d'ingénicrie et de gestion du trafie
(C1GT)

Centre national d’information routiére (CNIR)
Centre opérationne! de la Gendarmerie (COG)
Centre régional d’information et de coordi-
nation routicres (CRICR)

Chantier courant

Chantier fixe

Chantier mobile

Chaussée

Cible (d’unc caméra)

Circulation alternée

Cisaillement

Classement (d’une voic)

Classilication de véhicules
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Compatibilité (de matériels)
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114.
115.
116.
117.

Composition du trafie

Comptage (de véhicules)

Compteur

Concentration

Conditions de circulation

Congestion

Contrdle d'acecs (ou régulation d’accés)
Controleur de earrcfour

Controleur d'un Centre d’entreticn et
d’intervention
Convergent

Convor (Circulation en
Convoi cxceptionnel
Coordination de carretours

—)

. Coordination des chantiers
123.
124,
125.
126.

Corridor autoroutier

Coupure

Covoiturage

Crédibilité (de la signalisation, de I'infor-
mation)

Créncau d’insertion

Créncau de dépassement

Cristaux liquides (Eléments d'affichage & —)
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Critére
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Débit moyen journalier
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Désactivation
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Distance intervéhiculaire

Divergent

Domaine public routier

Donnée

Dossier d"Organisation de la Viabilité
Hivernale (DOVH)

Dossier de Voirie d’Agglomération (DVA)
DRIVE (Dedicated Road Infrastructurc
for Vehicle safety in Europe)

Echangeur

. Effet de paroi

Encombrement

Encombrement dynamique
Entrecroisement (Section d* — )
Entrée d'autoroute

Entretien des équipements
Entretien routier
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Equipement de la route
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Equipement statique (ou inerte)
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« Etalement » dans I’espace

« Etalement » dans le temps

Ftat de la route

Etat du trafic (ou de la circulation)

ETSI (European Telccommunications
Standards Institute)

Etude de trafic (ou de circulation)
Evénement

« Exploitabilité »

Exploitant

Exploitation de la route

Ferroutage

Feu d’affectation de voie (FAV)

Feu de circulation

Feu spécial

Feux de balisage et d’alerte

Fibre optique

Fiche réflexe

File d’attente

Fleche (Feu en forme de — )

Fléche directionnelle au sol

Fléche Lumineuse de Rabattement (FLR)
Fléche de rabatiement

Fluide (Circulation — )

Fluidité

Flux (ou courant) Origine-Destination (O/D)
Fuseau

GERICO (GEstion du Recucil Informatisé
de COmptage)

Gestion par canton

Gestion des chantiers

Gestion du trafic (ou de la circulation)
Gestionnaire de la voirie

GIVRE (Gestion des Informations Vidéotex
pour une Route Efficace )

GLAT (Grande Liaison d’Aménagement
du Territoire )

« Goulot »

GPS (Global Positioning System )

GSM (Global System for Mobile
Communications)

Guidage « embarqué » (Systéme de — )
Heure kilometre de bouchon (h.km)
Heure de pointe (HHP)

Heures de service

ldéogramme

Incident

Indicateur
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219. Information d"alerte de proximité 265. Matrice origine-destination
220. Information dynamique 266. Matricicl (PMV a allichage )
221. Information embarquée 267. MESCIR (MESsageric des Centres
222, Information ¢vénementiclle (ou « temps d’Information Routicre)

récl ») 268. Message affich¢ sur PMV
223, Information prévisionnelle 269. Mesure d’exploitation
224, Information routiere 270. M1 (Module d’Intercommunication)
223. Ingénierie (du tralic routier) 271. Micror¢gulation
226. Intensité kilométrique (d’un réscau) 272, Mini-giratoire
227. Interlace 273. Minitel 3615 ROUTE
228, Interopérabilite 274. Mode dégradé
229. Interscetion 275. Modulation de péage (ou modulation
230. Intervalle-véhicule tarilaire)
231, Intervention programmee 276, Navigation
232, Intervention d urgence 277. Niveau dexploitation
233, Inversion de couleur (ou « inversion vidéo ») 27%. Niveau de service
234, Tunéraire 279. Niveau de tralic
235. Htinéraire alternatil (ou sccondaire) 250). Necud autorouticr
236. Hinéraire « Bis » 281. Norme
237. ltincraire de délestage 282, Numerique (Signal )
238. ltnéraire de déviation 283, Numicris
239. ltincraire européen 284. Offre
240. Nin¢raire « normal » 285, Ondc verte
241. Hinéraire principal 286. Opcrateur
242 Itinéraire de substitution (ou « S ») 287. Opération d’exploitation
243, Itinéraire secondaire 288. PALOMAR (PAris - LyOn - MARseille)
244, Ninéraires variables 289, Panncau a messages variables (PMV)
245, Jalonnement 290). Panncau-relais
246. Jalonneur 291. Panonceau
247 Joncteur 292 Pare relats
248. LACRA (Liaison Assurant la Continait¢ 293, Partenaires

du Réseau Autoroutier ) 294, Passage (d"un véhicule)
249, Lampe (au feu) a éelats 295, Patrouille
250. Langage de commande 296. Patroutlleur
251, Liaison 297. PCRD (Programme Cadre de Recherche et
252, Liaison spéeialisee Développement)
253, Liaison verte 298. Péage
254, Licu de contrainte 299, Péage automatique
255, Litd arrét 300. Péage dynamique
256. Localisation {Systeme de ) 301. Péage sans arrét
257. Macrorégulation 302, Péage urbain
258. Main courante 303. Période hivernale
259, « Maintenabilité » 304, Permanence
260. Maintenance (des ¢quipements) 305. Perturbation (routicre)
261. Maintcnance « traficielle » 306. Phase de circulation {(ou de trafic)
262. Maintien de la viabilite 307. PIAF (Pilote Informatique d*Armoire a
263. Marquage Feux)

264, Marques sur chaussées (ou marquage au sol) 308, Pictogramme
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336.
337.
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339.
340.

341.
342.
343.
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345.
346.
347.
348.
349.

350.
351
352

Piste cyclable

Plan de circulation

Plan de Déplacement Urbain (PDU)

Plan d’Exploitation de la Viabilité Hivernale
(PEVH)

Plan (de coordination) de leux

Plan de Gestion du Trafic (PGT)

Plan d’Intervention et de Sécurité (PIS)
Plan d’intervention en viabilité hivernale
(PIVH)

Plans ORSEC (ORganisation des SECours)
Plan Particulicr d’Intervention (PP1)

Plan de Secours Spécialisé (PSS)

Plan d’urgence

Plot rétro-réfléchissant

Poids lourd (PL)

Point d"accueil et d’information Bison Futé
Point d’appui

Point d’arrét

Point chaud

Point de choix

Point d’échange

Point Kilométrique (PK)

Point de mesure

Point noir

Point particulier

Points RDS (Systéme des )

Point de repére (PR)

Point singulier

Pole

Pole vert

Poste d’appel d’urgence (PAU)

Poste central (ou de commande) (PC)
Poste de centralisation des appels du RAU
(PCA)

Poste op¢rateur

Poussage

Pré-alertc (Message de — )

Présence (d’un vehicule)

Prévision de trafic

Prisme (Paonneau a message variable a )
Procédure

Programmation des chantiers

Protocole de transmission (ou de commu-
nication)

Pupitreur

Radar

Radio autorouti¢re

353.
354,
355.
356.

357.
358.
359.
360.
361.
362.
363.
364.
365.
366.

367.
368.
369.
370.
371
372.
373.
374.
375.
376.
377.
378.
379.

380.
381,
382.
383.
384.
385.
386.
387.
388.
389.

390.
391.
392.
393.
394.
395.
396.
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Ralcutissement

Ralentisseur

RDS (Radio Data System)

RDS-TMC (Radio Data System - Traflic
Message Channel)

Recueil de données

Réduction de capacité

Refuge

Régulation d’acces

Régulation du trafic

Régulation (du trafic) par feux de circulation
Régulation des vitesses (Systeme de — )
Relais d'information service (RIS)
Répondeur (Information routiére par )
Réponse téléphonique personnalisée
(Information routi¢re par — )

Réseau d’Appel d'Urgence (RAU)
Réscau associé

Réseau international curopéen

Résecau routier

Réscau structurant

Réscau téléphonique commuté (RTC)
Réscau de transmission

Réscau vert

Réserve de capacite

Responsable de la gestion des routes (RGR)
Restriction de capacité

Retard

RNIS (Réseau Numérique a Intégration de
Services)

Rocade

Route a grande circulation

Route a la carte (Opération - )

Routes départementales (RD)

Routes Express

Routes Nationales (RN)

Route a « o » voices

Route principale

Route cn section courante

SAGAC (Systeme Automatisé de la
Gendarmerie pour I’Aide a la Circulation)
Salle de crise

Salle d’exploitation

Salle opcrationnelle

Satellite (Localisation par )
Saturation

Scénario

Schéma Directeur National d’Exploitation

de la Route (SDER)
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397.

398,

399.
400.
401,
402,

403.

404

405,
406.

407

408.

409.
410.
J11.
412,
413,

414

415,
416.
417,
418,
419.
420,
421.
432,
. Signalisation permanente
424
425,
426.
427.
428,

423

429,
430,
431.
432,
433,
434,
435.
436.
437.
43N,
439,

Schéma Dirceteur Nattonal de Signalisation
(SDNS)

Schéma Directeur Routier National (SDRN)
Schéma de maitrise douvrage (SMO)
SDER

Scetion courante

SEMER (Schéma d’l-nsemble pour une
MEtéorologic Routicre)

Sens de circulation

Sensibilité (d'un détecteur)

Serveur

Serveur audiotex d information routicre

« INFO ROUTE »

. Serveur vidéotex dlintormation routicre

« 3615 ROUTIL: »

Serviee Hivernal

Scuil d activation désactivation
Signal

Signal d"allectation de voie (SAV)
Signal d"anticipation

Signal d arrét

Signal de contrdle dracees

Signal lumineux de circulation
Signal lumineux d intersection
Signal tricolore

Signal tricolore d alternat
Signalisation (Dispositif de )
Signalisation de direction
Signalisation horizontale
Signalisation lumineuse d intersection

Signalisation temparaire
Signalisation variable

Signalisation verticale

Silhouette (d'un véhicule)

SIREDO (Systeme Informatis¢ de Rlcueil
de DOnnéces)

Site dentrée

Site de mesare

Situation de crise (ou exceptionnelle)
Sortic d autoroute

Station de recuei! de données
Stationnement

Stratégie d exploitation

Statut d'une vore

Support d¢ transmission

Surveillanee aéricnne

Surveillance du réscau

440.
441,

442,
443,
444
qu5
440.
447.
448,
449,
450,
CTelepeage

- Telésurveillanee

. Téldtexte

Temps diftére

. Temps intervéhiculaire

. Temps de parcours

. Temps réel

. Terre-plemn central (TPC)

CTIGRLE (Traitement de I'Information

Synoptique

Svsteme dAide a lu Déciston pour le
Service Hivernal (SAD-SIT)

Svstéme de navigation

Svstéme permanent de recueil et de suivi
Taux d occupation

TEDI

Télé-alarme

Téle-chargement

Télecommande

Tele-controle

Télematique

Géographigue et Routiére Lvénementiclle)

. Tournée

. Trafie captif’

~ Tralic déplagable

- Trafic d’¢échange

- Trafic ndunt

- Trafic local

Tratic moven journalier annuel (TMJIA)
- Tralic de transit

. Traficolor

. Transmission

. Transpac

. Transport exceptionnel

. Tuyau pneumatique

- Type (ou nature) de trafic

- Type de route (ou de voie)

. Usager appelant

CUNP (Unité de Véhicule Particulier)
CUNVPD (Unité de Véhieule Particulier Direet)
CVéhicule « flottant » (Technique du )
. Vehieule leger (VL)

. Veille (Equipement en ¢t de )

- Veille qualifice

- Viabilite (Mainticn de la )

- Viabihit¢ Hivernale

S Vidéotex

5. Vitesse moyenne
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487.
488.
489.
490.
491.
492.
493.
494.
495.

Vitesse moyenne harmonique
Vitesse pratiquée (ou V 85)

Vitesse de référence (ou Vr)
Vitesse réglementaire

Voie

Voie d’accélération (ou d’insertion)
Voic de eirculation

Voies communales

Voie de décélération

Voie de détresse

496.
497.
498.
499,
500.
501.
502.
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Voie lente (d’une route)

Voie rapide (d’une route)

Voies Rapides Urbaines (VRU)

Voiric

Volume de circulation -

Volume d’encombrement

ZELT (Zone Expérimentale et Laboratoire
de Trafic)

. Zone de détection

13
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1. Acteurs

Dans le cadre du Schéma Directeur
d’Exploitation de la Route, ensemble des
intervenants participant de maniére
occasionnelle ou permanente. selon leurs
spécificités, @ la mise cn ccuvre de mesures
d’exploitation sur une zone déterminée.

On distingue :

- les acteurs permanents : forces de l'ordre,
villes ou communautés urbaines, départements,
régions, sociétés d'autoroutes, CRICR, services
de I'Equipement...

- les acteurs occasionnels : services d'urgences
et de secours, services dintervention...

2. Action corrective

Action misec en cuvre pour résoudre ou
supprimer les conséquences d’unc perturbation
du trafic.

Exemples :

- dégager une chaussée de troncs d'arbres
apreés un violent orage,

- mettre en place une déviation suite a une

coupure de voie,

- diffuser des informations dynamiques vers les
USagers.

12

3. Action préventive
Action mise en ccuvre pour limiter ou retarder
les conséquences d’une perturbation prévisible
du trafic avant que celle-ci n’apparaisse ou ne
devienne génantc pour 1'usager.
Exemples :
- sulage en prévision de verglas ou de chute de
neige,
- information des usagers avant les grandes
migrations,
- mise en ceuvie d'un systéme de régulation
pour fluidifier le trafic.

1.2
4. Action programmée
Action d’exploitation congue 3 ['avance ct
déclenchée en fonction d'un calendrier (¢tude
prealable, harmonisation, contréle) ou d’un scuil
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A

de trafic.
Exemples .
- chantiers sous circulation . choix des périodes
et des techniques.
- convois et manifestations - choix des iting-
raires et des horaires.
- ouverture d un itinéraire « Bis ».

.2
5. \ctivation
Mise en ceuvre dune action ou d’une mesure
d’exploitation.
Exemples
mesure. d un plan, d ‘un dispositif...

activation d'une procedure, d'une

0. Adaptativire

Action de mierorégulation qui consiste 4 faire
varier la durée d'une ou plusicurs phases de
circulation ou d'unc ou plusicurs lignes de
diagramme, cotre un minimum non nul ¢t un
maximum prédélinis, en  fonction de la
demandc de tralie.

La méthode la plus couramment emplovée est
celle de lintervatle-véhicule.

Lorsque  certuines /)/lll\'(’.\' He  sout o pas
adaptatives alors que d autres le sont. on parle
de semi-adaptativie¢ ow d adaptativité particlle.
1y

7. Mllectation de trafic

Répartition de chaque flux de trafic O.D
(origine-destination)  sur  les  inincraires
concurrents qu'il est susceptible d’emprunter.

8. Affectation de voies
1) Attribution  permanente  d'une voie de
circulation 2 un mouvement directionnel
specifique (tourne-a-droite, tourne-a-gauche,
direet) ou 4 deux mouvements (par exemple,
voie mixte directe et tourne-a-droite), par
fleches  directionnelles  marquées  au  sol,
notamment a proximite des intersections,
2) Attribution ou interdiction occasionnelle
d'unc voie de circulation a un sens de
cireulation, au moven de signaux luminenx
d affectation de voies.

L)

Y. Aflichage (sur panncan a messages

variables)

Visualisation d"un ou de plusicurs déeors sur un

panneau 4 messages variahles dans le but de

délivrer un message aux usagers.

L affichage peut étre fine. elignotant ou alterné.
gligs

10, Affichage matriciel (Panncau
messages variables o )

Panneau a messages variables constitué d'une
surlace couverte de points activables séparément
(lampes, embouts de fibres optiques, diodes,
pastilies. etc.) dont la commande permet de
représenter toute forme (pictogramme, lettre,
chifire...).

Ces messages peuvent ¢tre pré-programmaos
ou programmables. Ils sont généralement
composés par expleitant i ['aide d'un logiciel.
il 3,25

11 APNOR (¢ Association Iraugaise de

NORumalisation)

Association créée en 1926 et comprenant 31
burcaux de normalisation (BN) dont le Burcau
de normalisation cxploitation de la voirie et des
transports  (BNEVT) c¢t l¢  Burcan de
normalisation sols et routes (BNSR).

L2 96

12, Aeent dTastreinte

Agent dont la disponibilité est assurée en dehors
des heures de serviee.

Voir astreinte.

12, Agglomeration

Terme désignant un cspace sur lequel sont
groupes des immeubles bitis rapprochés et dont
Uentrée et la sortic sont signalées par des
panneaux placés a cet effet le long de la route
qui le traverse ou qui le borde.

4118

14, Aide an déplacement
Domaine de 'exploitation de la route qui
regroupe 'ensemble des dispositions destinées a



améliorer le confort ct la sécurité des usagers,
grice a la diffusion d'informations prévi-
sionnelles ou ¢veénementicelles sur les canditions
de circulation.

Ces dispositions n'ont pas pour principal
objectif de modifier les flux de circulation ; elles
doivent néanmoins étre Stroitement coordonnées
avec les mesures de gestion du trafic, car elles
peuvent inciter les usagers a modifier leur
horaire, leur itinéraire ou leur mode de
deéplacement.

d1.2

I5. Aire annexe
Surface comportant des pares de stationnement
pour les V.L.. les caravanes, les P.L.. physi-
quement ind¢pendants et desservant divers
¢quipements répondant aux besoins immédiats
de I"usager ct de son véhicule (station-service,
restaurant, téléphone. installations sanitaires)
mais également aux besoins de détente (pique-

nique, jeux pour cnfants. promenade),
d’agrément (panorama. curiosités) ct de
sommeil.

Selon que les aires sont équipées ou non d'une
station-service, on distingue respectivement les
« aires de service » et les « aires de repos ».
Certaines aires de service, dont I'équipement est
tres développe, réunissent sous forme d'un
village de tvpe régional plusieurs restaurants,
un hotel, des boutiques, un bureau de tourisme.
ete. Ces aires sont appelées « aires villages ».
61,67

16. Aire de chainage

Emplacement a I'écart des voies de circulation
ou les usagers peuvent installer leurs chaines a
neige en toute séeurite.

I est trés important de prévoir de telles aires en
has de montées difficiles en période hivernale.

17. Aire pi¢tonne

Terme désignant toute emprise affcctée, de
maniére temporaire  ou  permanenie,  au
déplacement des pictons et a Mintéricur d'un
périmetre ou la circulation des véhicules est
soumisc a des prescriptions particuliéres.

A8

18, Aire de repos
Voir aire annexe.

19. Aire de service
Voir aire annexe.

20. Aire de stockage
Endroit ot sont
généralement des P.L.

La technique du stockage est utilisée pour
prévenir des blocages complets d'infrastructure.
Par cxemple, quand les tunnels alpins sont

stockés des  véhicules.

Sermés, les P.L. sont stockés sur un certain

nombre d'aires, entre lu vallée du Rhdne et les
Alpes.

21, ALERT (Advice and problewm
Location for Ewropean Road Traffic)
Protocole de codage permettant de délivrer des
informations routi¢res sur le canal RDS-
T™MC.

Différents protocoles somt en cours d 'élabo-
ration :

- ALERT C

transmission des événements de trafic (ex

protocole de codage et de

accident a tel endroit).

- ALERT PLUS : extension d'ALERT C a
d’autres npes d'informations tels que les états
du trafic, les niveanx d occupation de parkings,
les horaires de transports en commun ou les
temps de parconrs.

22, Alerte
Information  prévenant
accident. incident ou toute situation dangercuse
¢t pouvant entrainer le  déclenchement
d'interventions d'wrgence sur l¢  terrain
pendant ou en dchors des henres de serviee
(déplacement d'une équipe d’intervention,
activation d"un panneau a messages variables... ).
Elle peut étre fournie :

I"'exploitant  d'un

- par les usagers en difficulté grdce au résean
d'appel d'urgence, au (Clephone mobile (ou
portabie,

- pur un systeme de détection automatigue
d’incidents,

17
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A

- pur wne patrowille de surveilance,

et regue par les forces de police gencralement
réceptionnistes directs  dn résean d’appel
d'urgence ou pur les gestionnuires.

23, Alerte (Message d° — )

Message visant 4 [aire ralentir les usagers et
fixer leur attention pour ¢viter un accident sur le
licu d'un événement ou d'unc perturhation
qu'ils vont rencontrer.

Si e message st délivee puroun pannean a
wmessage varviable. ce dernier est sime o
proximité du site perturbeé, Enocffet. au-dela
d'une distunce denviron 2 km, Ueffer d alerie

8 estompe,

Lvemple : « dccident. Rulentissez.

24. Alternat

1) Svinonyme de alternée qui
correspond a4 un mode  dTexploitation d une
section de voie étroite sur laquelle Ta cireulation
est admise alternativement dans un sens ou dans
Pautre de fagon permanente (ouvrage dart

circulution

¢troit) ou temporaire (chantier).

9.32. 34 74
Cene circulation alternce peut étre réglee de
trois fugons différentes
- par panneanx fixes donnant la priorite a {un
des sens de cirenlation (genéralement celui gui
i'est pas affecté par les travany s il sagit d une
mesare temporaire),
- par piguets portés par deux agents places d
chague extremite du chantier,
- pur des signanx tricolores ponr alternat.
2) LralTichage par alternat (ou alternc) consiste
a4 couper en deux ¢lements cohérents un
message trop long et a les afticher alter-
nativement  sur un - panneau o messages
variables.

FoS
L alternat doit ¢tre réservé a des sitnations tout
a fuit exceptionnelles (prevues mais survenant
(rCS rarement o Imprévies).

25, Analogique (Signal — )
Signal ¢lectnque continament variable dans Ie
temps.

Lo signal analogique ne peut pas ¢tre traite par

les unites centrales des ordinateurs qui ne
manipulent que des donnces  sous  forme
numeérique.

I'n maticre  de
transmission de données sous forme analogique
esty d'une part, sensible aux interférences et,
dautre part, néeessite. pour la transnussion de
plusicurs signaux sur un méme support. la
réalisation d'un multiplexage frequentiel lourd a

t¢lccommunications,  la

mettre en qeuvre 5 ¢lest notamment pourquol on
préfere aujourd hoi transmettre les données sous
Torme numérique.

A titre dexemples. Lo eiable piézo-céramigue ot
la boucle électromagnétique journissent d leurs
détectenrs i signal analogique.

20. Analyse de signature

Technique consistant @ exploiter toutes les
curacténstiques du signal analogique deélivreé
par un vehicule lors de son passage sur un
(boucle ¢leetramagnétique  par
exemple). pour définir plus finement la nature
ou le comportement du véhicufe détecte et
["altecter dans une catégorie ou dans une classe
de vehicules.

capteur

Cette technique récenre est rendue possible pur
Uemploi des  microprocesseurs duns les

détectenurs  mais  reste dune  atilisation
murginale.

Lanalyvse de signature du signal issu de la
honcle électromagnétique permet de distingier
wn PLodun Vo oavee une relative bonne
precision sioun certain nombre de conditions
st respectées - debin moven, régime thide et
vitesses homogénes.

of 13

27. Annonce (Message d° — )
Message visant simplement & informer les
usdagers sur un événement ou une perturbation
qu'ils vont rencontrer.

Sile message est délivieé par un pannean @
message variable, co dernier est généralement
situe asses largement « amont du site perturhe,

Exemple o« Bouchon apres Beanne sur 5 koo,



28. Antisaturation

Action de macrorégulation consistant a mettre
en ceuvre un nouveau plan de feux des que la
demande dc trafic dépassc la capacité a certains
endroits prédéterminés. Ce nouveau plan de feux
déplacera ct gerera les files d’attente 1a ou clles
sont le moins génantes.

09

29. Armoire de commande

Enveloppe ¢t son contenu néeessaire  au
fonctionnement et au contréle d'un ou de
plusicurs équipements dynamiques.

Les armoires de commande sont genéralement
situées a proximité des équipements qu'elles
pilotent.

30. Arrét (d'un véhicule)

Terme désignant I'immobilisation momentanée
d'un véhicule sur unc route durant le temps
nécessaire pour permettre la montée ou la
descente de personnes. e chargement ou le
déchargement du véhicule, le condueteur restant
aux commandes de cclui-ci ou @ proximité pour
pouvoir, le cas ¢chéant, le déplacer.

Cette définition correspond a celle du Code de
la route. Sur autoroute, on distingue les arrdts
sur bhande d’arréts d’nrgence en cas de
neécessité absolue et les arréts en pleine voie dis
a la congestion (s'oppose a la notion de
roulage).

18

31. ASQUER (ASsociation pour la
QUulification des Equipements de la
Route)

Organisme  certificatcur  frangais  pour les
¢quipements dc la route mandaté par 'AFNOR.
1l délivre a ce titre la marque NF.

Le SETRA en assure le secrétariar permanent.

183

32. Astreinte

Organisation permettant, cn dehors des heures
de service, de mobiliser certaing agents (dits
«cn astreinte ») dans des délais trés rapides.

A

L astreinte est considérée comme effectuée « a
domicile » ou « sur le licu de travail ».
Sonvent lice,  anjonurd 'hui, a la
hivernale, ['astreinte peut étre :

- planifice a 'avance pouwr 'ensemble du
service hivernal,

- déclenchée au coup par coup par le service

viahilité

gestionnaire en fonction du risque métco-
rologigue.

Son domaine a néanmoins vocation a s 'étendre
a travers lu veille qualifiée qui doit pouvoir
deelencher une intervention d’urgence.

33. ATT (Advanced Trauspoet Tele-

muatics)

Programme curopéen de recherche relevant du
3¢ PCRD. réalis¢ de 1992 a 1994 dans le
domaine de la télématique appliquée aux
transports.

Suite du programme DRIVE, sa partie routicre
est communeément appelée DRIVE 2.

34. Audiotex
Voir serveur audiotey.

35. Antoroute

Les autoroutes sont des routes sans croisement,
accessibles seulement en des points aménagés a
cet effet ¢t réservées aux véhieules a propulsion
mécanique (Code de la voirie routiére).

Elles sont imterdites a certaines catégories
d usagers, les accees riverains n'v sont pas
antorisés, 'ensemble des ¢échanges v est
dénivele.

Elles appurticnnent an domaine public rontier
national.

La construction et 'exploitation de ces routes
pewvent étre concédees. Cette cancession est
accordée  par deécret en Conseil d Erat.
Lorsqu’elles sont concédées. leur usage est
generalement subordonné an versement d ‘un
péage.

On distingue :

- les « antoroutes de liaison » dont la vocation
est d’ussurer la ligison a travers le territoire
entre les différentes villes et les régions.

- les « autoroutes de  dégagement » ou

19
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A

« autoroutes urhaines » destinées a assurer le
pussage d'un trés grand nombre de vélicules a
proximité des grandes agglomérations.

Par abus de langage, on appelle parfois
« atttoroures », des voies o chaussées séparées
avant en fait le statut de routes express.

146,56, 61

6. \\e¢ structurant
Voir réscau structurant.



37. Badge (ou TAG)

Dispositif, placé sur un véhicule, ¢changeant des
données avec unc balise radioélectrique
disposée au sol ou sur un support aérien.

¢ est principalement utilisé aujourd hui dans le
domaine du télépéage mais apparait dans
d autres applications comme ['information aux
usagers en temps reel dans les systemes de
localisation et de guidage embarqué.

166

38. Balisage

Résultat de 1'opération qui consiste a mettre en
place un ou plusicurs systemes de signalisation
destinés & guider les usagers ou a leur signaler
un danger particulier ponctuel ou linéaire.

Un balisage peut étre permanent ou temporaire.
Par extension, ensemble de balises placées sur
une route.

11 36, 37

39. Balise
Dispositif implanté en vue de guider les usagers

de la routc ou dc leur signaler un danger
particulier.

Une « balise souple » est une balise susceptible
de ne pas présenter de déformation irréversible
apreés choes ou passages de roues des véhicules.
Une « balise lestable » est une bulise susceptible
d'étre partiellement remplie d'un matériau,
liguide ou solide, afin d'uméliorer su stabilité.
137, 38

40. Balise (radio¢lectrigue)

Equipement radioélectrique  permettant  la
transmission  d’informations  entre  unc
infrastructure fixe ct des mobilcs.

L ¢échange est bidirectionnel lorsque la balise est
capable d’¢émettre ct de recevoir ; par extension,
on parle alors de balise bidirectionnelle.
Différentes utilisations sont envisageables :

- transactions de type télépéage,

- information des usagers dc transport cn
commun, en particulier aux arréts,

- ¢changes  dinformations  relatives  aux
conditions de circulation intéressant certains



‘B

systemes de guidage embargné,
- loealisation d’un mobile par triangulation.
164

41. Balise Tralicolor
Vour Traficolor.

42. Bande dCarveet d argence (BAL)
Terme désignant la partie revétue situce a droite
de la chaussée dans fe sens de la circulation, de
largeur ¢gale ou  supéricure 4 2 m et
spécialement réahsée pour permettre, en cas de
néeessite absolue,  arrét  d'urgence  des
automobilistes en ditticulté.

Le cheminement sur la BAU des vehicules de
Police.  de Gendarmerie,  de secours  on
d exploitation des voies est autorisé.

Le terme « bande d arret d urgence » est réserve
aux infrastructures d statur autorouticr, pour les
attres le terme « bande o arrét » est utilise.

M U 5(), ()I

43. Bande exclable
Terme désignant, sur une chaussée o plusicurs
voies, la voie exclusivement réserveée aux eyveles
et cyclomoteurs. Llle est séparée des vores
adjacentes réservées d la circulation générale par
un marquage.

BURER

44. Bande dérasee

Partic de I"accotement degagée de tout obstacle,
vendralement bordee a Pextericur d'une berme
engazonnée.

Une bande dérasée  stabilisée (on micux,
reverie)  joue un o role important powr la
SCCurite . zone de réeupdration pour certaines
pertes de controle, zone d évitement de cortuines
collisions multi-vehicules, zone de circulation
on cchappatoire pour les usagers Hom notorises,
possibilite darrét avee degagement total ou
particl de la chaussée, pour un véhicule
d eutretien o pour un vehicule en paimie.

Les routes a chansscées séparées comportent des
bandes dérasees dites « de gauche » - BDG. en
opposition aux BDD thande dérasée de droite).

L 56,601,062

45, Banque de donnees

Insemble de données relatif & un domaine défini
de connaissances et organisé pour ctre offert aux
consultations d utilisateurs indépendants le plus
souvent 4 distance ¢t par Pintermédiaire des
réscaux publics.

Une bangue de donndes est gendéralement
orvanisée en hase de données.

Lxemple : banque de données routicres.

46. Barricre de dégel

Barricre fictive interdisant acees d un axe ou
d'un trongon dlaxe soumis au deégel, aux
vehicules dont le poids serait susceptible de le
dégrader. Sur e terrain, cette interdiction se
traduit par la pose d une signalisation spécifique
laisant apparaitre le tonnage hmité autorisc.
Elle nécessite win arrété de pose.

S0 328041

47. Bascalement (de cirenlation)
Systeme dexploitation concernant les routes A
chaussées séparées ¢t consistant 4 Faire circuler
sur Mautre chaussée out ou partic du trafic
affecte par une perturbarian.

Le basculement est total lorsque toute la
circulation est reporiée sur une sceule chaussée.
I est partiel lorsqucil subsiste aw moins une voice
de circulation sur la chaussée soumise a des
perturbations.

Le hasculement se fait imperativement avee les
forces de police.

o33

48. Buse de données

Insemble d'imformations dans un domaine
determiné, a la tois exaustif, non redondant et
structure.

U svstéme de gestion de base de donndes est un
logiciel  permettant  de  decrire,  modifier.
interroger, ddministrer les donnees d 'une base
de donnces.

49. Base de temps

Sous-ensemble générant les séquences de temps
neeessaires aux différentes commandes internes
du matériel.

Elle concerne la partic électronique des



cquipements dvnamigues.
Qualifiée également d horloge, elle rvthme les
échanges,  les

scrutations  de  matériels

periphériques, les lectures ou mises en mémoire.

50. Biblioth¢que de messages

Ensemble  de  messages préprogrammes
permettant d’envoyer rapidement des infor-
mations calibrées sur divers supports : andiotex,
vidéotex, systemes de guidage embarqué,
panncaux : nessages variables...

L'existence  d'une  telle  bibliothéque  est
essentielle pour éviter les messages funtaisistes.
43,25

51. Billettique

Ensemble des titres de transport utilisés dans les
transports en commun et s’¢tendant aujourd’hui
A d’autres services (stationnement, péage...).
Les simples tickets cartonnés sont progres-
sivement remplacés par des tickets ouw cartes
magnétiques et évoluent vers les cartes d puce
ou les cartes sans contact.

R4

52. Bis

Voir itinéraire « Bis ».

53. Biseau de rabattement

1) En signalisation horizontale. ligne oblique
de réduction du nombre de voies ou de
rétréeissement de chanssée dans le cas d'une
route a frois ou quatre voics.

2) En signalisation temporaire. réduction du
nombre de voics ou rétrécissement de chaussée
réalis¢ avee des balises et des panncaux sur les
chantiers.

La fleche lumineuse de rabattement (IFLR)
peut, dans certains cas, éwe utilisée conme
dispositif de neutralisation de voie(s).

3) En exploitation de la ronte, systéme de
neutralisation  de  voie latérale, dénommé
« BRa », install¢ en site fixe, dont le principe
repose sur le déploiement de bras articulés
successifs, de longueurs différentes, venant
progressivement fermer la voie a neutraliser.

I a pour objectif de résoudre les problémes de
sécurité liés a la mise en place d'un balisage en

B

cuas de perturbation aléatoire, cn des points
particuliers d ‘win résean autoroutior.

Le dispositif comporte

- une serie de panneaux a messages variables
destines a assurer la présignalisation,,

- 4 ou 5 bras successifs de longueur croissante
fixes sur les dispositils e retenne.

Le « a » de BRa signifie automatique car le
svstéme est activé par téléecommande a partiv
o ‘un véhicule de service ou direcrement d 'un PC
(un systéeme de caméra vidéo swveille alors le
dispositif). Dans certains cas, 1] peut étre activeé
manucllement.

Lors de la neatralisation de la voie rapide, ce
systenie évite la traversee a pied de la chaussce.
Pour lu voie de droite, il est principalement
utilisé en l'absence de bande d’areét d’urgence.

LV 32,33, 34

54. « Bison Futé »

Mascotte créée cn 1976 par le ministére des
Transports ¢t utilis¢ée comme signature des
campagnes  d’information  prévisionnelle
concernant les conditions de circulation sur les
axes importants lors des grandes migrations.
Les opcrations « Bison Futé » sont destinées a
ctaler les déplacements dans le temps et dans
[espace, en indiguant aux usagers de la route
les jours et les créneaux horaires ainsi que les
itineraires « Bis » les plus favorables pour éviter
les encombrements.

55. BNEVT

Burcau de Normalisation Exploitation de la
Voiric et des Transports, agissant pour le compte
de PAFNOR ct dont le champ de compétence
comprend  les  matcnels ¢t sysiemes
d’exploitation liés & la régulation du trafic et a
I"organisation des transports collectifs terrestres,
a I'exclusion des aspeets  ¢lectriques et
¢lectronigues, des ¢quipements embarqués dans
les  vehicules routiers et des applications
specifiques aux chemins de fer.

Cred e 6 fevrier 1990 par décision conjointe du
ministre e Ulndustric et du ministre de
I'Equipement et des Transports, co bureau est
gere conjointement par le SETRA et le CERTU.

196
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56. BASR

Burcau de Normalisution Sols ¢t Routes.
agissant pour le compte de FAFNOR et dont le
champ de compétence comprend les chaussées
el terrassements. fes ouvrages dart en beéton ot
tes ¢quipements de la route.

Créc le 10 juin 19N6 par décision conjoinie du
ministre de Ulndustrie, des Pooet T et du
Tourisme et du nmtinistre de ['Equipement,
du Logement. de Amenagement du territoire
cf des Transports,  ce bureau  est géré
conjointement par e SETR et le LOPC

37. Borne
liquipement de signalisation matérialisant les
points veperes (PR) et situe sur "accotement.
Sur voie rapide o lorsque la pose d'une borne
classique est fmpossible. des plaquettes sont
placées surle dispositif de retenue.

50

8. Borae d'informaltion

l-quipement permettant aux usagers d obtenir
des informations rentieres mises a4 jour
reguhicrement ¢t plus ou moins personnalisées
(borne imteractive).

Lo bornes dinformation se trouvent dans des
zones darrét o de passage - aires de service.
points de rupture de charge (gares, parking.. ),
entrées de zoneys industriclles. ete.

Sur certaines airves d'antoroutes, ces bories
pewvent diffuser « en boucle » des puges
vidéotex arrivant directenient du o serveur
dinformation routiere (horne d'information
eveligue).

59. Bouchon

Accumulation. sur unce ou plusicurs  files
continues, de vehicules arrétés on progressant i
une allure moyvenne tres lente et « par bonds ».
Les scuils des valeurs de vitesse généralement
admis sont fes suivants = 30 km I sur route et
A0 kol swe antoronite.,

Bicn gue difficile a apprécier, e bouchon se
CAraelerise par

- Luxe, e sens de circulwtion et le nonbre de

Jiles,

SO OFIgINe (1C10), SOl CMPCHie (queuet et sda
longuenr,
- sudurée et sa o durete » (vitesse movenne de
Progression).
Codific 13 duns la terminologic des centres
dinformation routiere. il correspond a un état
de trafic sanr.
Pour ces centres, seuls les bouchons d'an moins
300 1 sont pris en conple.,

87,90

ol). Boucle ¢lectromagaetique

Tyvpe de capteur constituc d une ou de plusicurs
spires de it conducteur nove duns la chaussée ou
utilis¢ pour deétecter a
sence ou le passage des v éhicules et dont les

colle & sa surface
pr
dimensions sont adaptées au mobile a détecter.
La boucle est relice a un détectear. module

clectronique, qui sowmet la boucte a wn signal
Mectrique. La variation de Uinductance de la
honcle due & la provimité de la masse
magnétigue  dun vehicule  prodeit une
maodification de ce signal que le detecrewr
madnic oen o une  biformation elémentaire
(présenice, passage, clc.).

Clest le type de captear le plus répandin duns de
nombrenx pays, tant en ville ou rase campagne,
GUC SUE FOULCS 011 dRIOFONTeS.

10, 13.23

61. BRa

Voir hiseaun de rabattement.

02. Bretelle

Connexion dun ¢changeur ou. d'une tagon plus
géndrile. ehaussée qui rehie deux routes 4
niveaux différents ou deux routes parallcles et
par laguelle fes véhicules peuvent entrer sur une
chaussée déterminée oun L guitter.

Lex bretelles ont des extremités d'entrée et de
sortic. Une  entrée correspond —a une
comversence deoconrants oune sortic doune
divereence de comrants.

S6,61.62.9]



63. Cible cuivre

Support de transmission a conducteurs cuivre
utilis¢ sur routes ct autoroutes pour les transferts
de données.

Les cables a conductenrs cuivie sont regrotupés
en trois grandes catégories :

- les cables a paires (du tvpe téléphonie privée),
disposant d'un grand nombre de fils pour les
ransmissions fil a fil, mais aux performances
mediocres pour les besoins grande distance et
les traitements rapides des données,

- les cdbles a quartes normalisés autoroutes,
developpés pour les besoins grande distance du
résean  d'appel d’urgence et du o réseau
dexploitation (stations de comptage. panneaux
a niessages variables...),

- les  cdbles  coaxiaux  utilisés  pour  lo
transmission des images.

LJdss

64. Cable a libres optiques
Ensemble de fibres optiques de  grande
longueur conditionnées sous forme de cible,

destine a la télétransmission de  données
numériques.

Clest I'un des supports de transmissions utilise
dans le domaine routier. Il présente une
capucité  de  transmission  particuliérement
cleviée. Autrefois réservé a la transmission
d'images vidéo en concurrence avee le cdble
cuivre  coaxial. il entre  maintenant  en
compdtition avec les cdbles cuivie a quartes
pour les applications nécessitant des cuapacités
noindres de transntission.

[13, 13,82, 54

05. Cahier de consignes (ou de recom-
mand:lions)

Document contenant un ensemble de consignes,
de recommandations ou dec fiches réflexes
relatives & tout ou partie des actions, des
mesures d’exploitation ou des procédures a
mettre cn ccuvre.

Il est destine a définir ou a gnider ['action
d’exploitation d'un ou plusicurs gestionnaires
routiers.
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Il concrétise notamment les résultars d ctudes
préatubles cr de conceriations des différents
actears. 1l fait foi dans  les
opérationnelles d exploitation.
Exemples - modalités dactivation de mesures
de gestion du trafic. J'affichage d'un PMYV'
dispositions nécessaires au bon déroulement

décisions

dune chantier, ete.

66. Camdéra
Equipement dynamique
recucillir des images de la zone du réscau routier
quiil vise. Ces images sont traduites sous forme
de signaux ¢lectriques. transmises via un réseau
de transmission a des moniteurs vidéo qui les
restituent aux  exploitants situés au poste
central.

permettant  de

La principale utilisation de la caméra est la
vidéo surveillance de tour ou partie du réseau
par lexploitant routicr,

Simudtanément, des svsiémes de oaitements des
mages alerier
lexploitant dun incident (véhicule arréte,
accident, bouchon...) survenun dans le champ de

peuvent automatiquenent

la camera. Le cout cucore ¢leve de ces
techniques  de détection  automatique
dincidents (DAL cn réserve utilisation aix
zones accideniogenes etou a fort trafic.

81

67. Capacité (d'¢éconlement)

Débit maximal de véhicules que peut ¢eouler un
trongon de route, une entrée de carrefour, une
voie de circulation ou tout autre point d'un
réscau de voirie, lorsqutil est alimente cn
permanence.

Swr un axe, cetie capacité peat étre variable
cest towrefois le point de plus fuible capaciié
qui conditionne la capacité genérale de cet axe.
Elle est supericure a la capacité pratique.
Lexpression « offre de capacité » est également
utilisée, contrebaluncant le 1erme demande de
trafic. Elle est genéralement exprimée  en
vehicules heare ou en UVP hewre.

L 08.9.91.92

08. Capacité pratique (ou opération-
uelle)
Voir débit de saturation.

09. Capacit¢ de stockage
Nombre maximal de véhicules a Marrét que peut
contenir une portion de chaussée, une section de
route, une aire d'arrét...

1y

70. Captear

Dispositif capable de transformer un phénomene

physique cn un utilisable par un

détecteur.

En exploitation de la route, on distingue :

- des captenrs de données de weafic,

- les capteurs de données météo-routiéres.
10,13

signal

71. Capteur de données de trafic
Dispositif permettant de saisir ou de mesurer les
caractéristiques « statiques » des véhicules
longucur, silhouette, hautcur. poids, nombre
d essicux et fes caractéristiyues « cinématiques »
du trafic : temps de présence, passage. débit,
vitesse, temps et distance inter-vehiculaires,
taux d’oceupation, position latérale, densité ct
concentration.

Lxemples capteur puenmatique, bhoucle
électromagnétique, caméra, radar, cible piézo-
céramique.

13

72. Capteur de données météo-
routicres

Dispositif’ permettant de saisir ou de mesurer
unc caractéristigue  lice  aux  phénoménes
atmospheriques.

Il en existe deux catégories :

- les capteurs atmosphérigues qui relévent les
caractéristigues d¢tat de la masse dlair a
proximit¢ de la chaussée (température. humidité,
présence ou absence de précipitation...)

- les capteurs de chaussée qui donnent les



conditions thermohydriques ¢t le niveau de

protection cryvogénique a la surface du
revétement.
w12

73. Captenr électromagnétique
Voir boucle électromagnétique.

74. Capteur a hyperfréquence
Voir radar.

75. Capteur a infrarouge

Type de capteur commengant a étre utilisé,
principalement en milieu urbain, pour détecter la
présence de piétons sur un passage protége ou
I"approche de vehicules @ un carrcfour, alin
dragir sur la commande de Teux tricolores.
Largement utilisé dans le milien industriel
(commandes d'éclairage. d ouverture de porte,
o en controle de sécurité anti-intrusion), ce
npe de capteur est encore pev répandu dans le
domaine routier en France.

LA 13

76. Captear piézo-céramique

Capteur intégr¢ a la chaussée apres avoir ¢té
conditionn¢ dans un barrcau de résine. 11 est
constitué d'un cable comprenant une céramique
piézo-électrique. 11 fournit des  signaux
représentatils du poids apparent des essicux.
Apparn au  début des années 80, il est
maintenant implante « plusicurs  centaines
d'exemplaires tant en France qu'a {étranger.
En raison de son cout, son emploi reste limité a
des applications spécifiques nécessitunt lu
comnaissance des charges roulantes.

1113, 82

77. Capteur piézo-polymere
Type de capteur non
actucllement.

Les différentes évaluations ont montré une
dispersion des caractéristiques de ces produits
incompatible avec des applications potentielles
telles que le pesage en marche des véhicules et
la mesure des debits classifiés.

113

utilis¢é en France

C

78. Capteur a nltrason

Capteur constitu¢ d’une antennc directive lixée
sur un support au dessus ¢t dans 1'axe de la voice
de circulation, ¢émettant des trains d ondes
ultrasonores a environ 50 klz.

Lors du passage d'un véhicule, unc [raction de
I'onde réfléchic par le mobile est captée par le
récepteur au bout et pendant un certain temps
fonction de la vitesse de propagation des ondes
dans 1"air ¢t de la distance s¢parant 1'émeticur-
récepteur a ultrason du mobile.

Ce principe permet de compter les vehicules, de
calculer le taux d’occupation ct de discriminer
les poids lourds.

Ce tvpe de captenr est trés utilisé an Japon. Su
maintenance  est aisée, sa mise en place
nécessite Uinstallation d'un portigue au-dessus
de la chausscée mais n'exige pas de génie civil.

hid 13

79. Capteur vidéo

Voir caméra.

80. Carminat
Voir guidage embarqué,

81. Carrcfour
Zone d'¢changes centre  plusicurs
permettant aux véhicules de passer de 'unc a
I"autre.
On distingne les carrefours plan et les
carrefours deniveles.

19,92

routes,

82. Carrefour a chaussée annulaire
Carrefour plan raccordant plusicurs voies sur
une chaussée annulaire.

Ce terme recowvre les carrefours giratoires ¢l
les carrefours a geométrie analague mais
exploités de maniere diffévente (feux tricolores
ou priorité aux usagers entrant sur [ aineat).

83. Carrefour (a sens) giratoire

Carrefour plan raccordant plusicurs voies sur
unc chaussée annulaire exploitée sans feux ct
avec priorité aux usagers circulant sur 'anncau.
Cette définition a été complétée par alinéa

suivant :

27
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Le terme carrelour a sens giratoire désigne une
place ou un carrelour comportuant un terre-plein
central matériellement infranchissable cemturé
par une chaussée mise O sens wnmique par o
drotte. sur laguetle débouchent diltérentes routes
ctunnoncé par une signalisation specifique.

Si- I'ilot central ext franchissable, il s ugit o ‘un
mini-giratoire.

I8, 79

84 Carvelonr plan
Carrefour a niveau.
Les principany carrefours plans comprenncent
les carrefours en Téo en Yo en Croix. les
carrefours a chaussée annulaire.

92

83, Cartographic numerique

Carte routiére numerique vectorisée et stockée
sur disque optigue compact (CD-ROM) utilisée
duns les systemes de navigation ou de gonidage
embarqué.

Los voies routiéres sont t/[’t'llll/h"('\ I segnmenls
dont les coordonnces des points d exirémite sont

CHrCLISIFCeS.

86. Catégorie de route (ou de voie)

Pour chaque type de route. distinction

concernant principalement les caractéristiques

SCOMELTIQues.

[Mindice qui défimit la carégorie correspond it la

vitesse dite de reference.

Exemples > Roge Ryoe Tsow Trone Lo Lo
07,356,060, 62,85

87. Categorie de yvehicules
Type de véheules o deux-roues. véhicules

[cgers, poids lourds. transports en commun.

88. CD-RON (Compuct Disc-Read
Only Mcemory)

Disque optique numérigue sur lequel sont
stockées des imtormations,

1 a cartographie numérique des systemes de
guidage embarqué utilise notamment  ce
support.

89. Cellule Departementade d7Faploi-
tation ¢t de Seenrite (CDES)
Service constituant un pole dlingénierie dn
tralic ¢t de séeurtté routicre au sein d'une
Dircetion Départementale de 1'Equipement
(DD

N

n

O CENCENFLEC (Comite Eurapeen
de Normalisation Comite Européen de
Normalisation en ELECrrotechnigue)

Organisations  communes — curopéennes  de
normalisation regroupant les pavs membres de
Ji Communaute cconomique curopéenne (CIiF)
et I Association curopéenne de hibre ¢change
(ALLE).

L.e CEN traite Te meme domaine que 'S0, le
CENELEC trane le méne domatne que la CLI
(I"SO et Jo CEI ¢ant deux  organisations
mondiales de normalisation).

Le CEN CENELEC ctubhit des normes curo-
péennes (EN) parfors précédées de normes

curopéennes experimentales (ENV) qut sont,
dans toute la mesure du possible, proches des
normes adoptées par I'1SO ou ta CLEL
1. AFNOR est le membre Trangins du CEN,
I'UTIE le membre frangais du CENELEC,

606. 96

91. Centre dentretien et dlinterven-
tton (C 11)

Structure opecationnelle chargée de taches de
maintien (ou de rétiblissement) de la viabilit¢
sur une zone géographigque ou sur une portion
dhuncrane.

Ses missions principales sont les suivantes

- entretien des ouvrages routiers,

- surveillance dit réseau,

- opérations de viabilité hivernale,
maintenance des équipements,

- mise en auvre demesures de gestion du trafic,
imterventions d ureence thalisage, dégugement
d’obstacles.,).

gestion des chantiers.
1.2



92. Centres d’information rounticre
(CIR)
Structures opérationnelles chargées de la
eentralisation, du traitement, de la diftusion de
I'information routiére au niveau national
(Centre national d'information routiére) ou
régional (Centres régionaux d'information et
dc eoordinatinn routiéres) et de la coordination
de certaines actions d’exploitation de la route.
Régis par le protoeole interministériel (Défense,
Intérieur, Transports) du 18 juin 1990, ces
centres regroupent des personnels placés sous
Dauntorité des trois ministéres.
Ils sont avant rout le liew pertinent du suivi des
conditions globales de circulation et le reluis
indispensable pour la diffusion de I'information.
d1,2,17

93. Centre d’ingénicric el de gestion
du tralic (CIGT)

Structure opérationnelle chargee d'¢laborer la
stratégie d’explnitation, dc coordonner les
interventions,  d'informer les  Centres
réginnaux d'information et de eoordination
rautiéres (CRICR) et de diffuser I'information
routiere sclon les conventions passées avec les
Centres d’information routicre (CIR), sur une
zonc géographique ou un réseau spécialis¢.

Les Centres d‘ingénierie et de gestion du trafic
travaillent en  ligison  constante  avec  les
autorités et les différents partenaires internes et
externes (ex . subdivisions, CDES, CRICR,
sociétés d'amorontes, DDFE voisines, médias...).
Les CIGT peuvent étre départementaux, dédiés a
un ave (LACRA, antoroute) ou relatifs a nn
résean maillé (voies rapides urbaines).

1,2

94. Centre national d’inlormation
rontiere (CNIR)

Centre interministériel, situ¢ a Rosny-sous-Bois.
chargé de traiter, synthétiser et dilfuser aux
plans national ct international, les informations
en provenance, notamment, des Centres
régionaux d'information et de enordination
routi¢res (CRICR).

Voir Centres d’information rontiére.

L7

95. Centre opérationnel de la
Gendarmerie (COG)

Centre implant¢ au siege du groupement de
gendarmerie départementale. De nuit, il a pour
fonction de centraliser, au niveau du
département, les appels recus afin de répondre
aux sollicitations internes ¢t externes a la
gendarmerie et de gérer I'intervention des unités
dans les domaines relevant de sa compétence.
De jour, il constitue la cellule « renseignement »
du commandant de groupement de gendarmeric
départementale.

96. Centre régional d'information cf
de coordination routicres (CRICR)
Centre interministérie]l chargé dans sa zone de
compétence de :

- recueillir, traiter. et difluser I'information
routicre,

- proposer et coordonner certaines actions
d’cxploitation de la route.

H en existe actuellement sept en France
(Bordeaux, Créteil, Lille, Lvon, Marseille, Meiz
¢t Rennes).

Voir Centres d’information routicre.

w17

97. Chanticr courani

Un chantier ¢st dit courant s'il n’entraine pas de
géne notable pour ['usager. En particulier la
capacit¢ résiduelle au droit du chantier doit
rester compatible avee la demande prévisible de
trafic.

Les caractéristiques des chantiers eourants sont
définies dans la circulaire « Exploitation sous
chantier ». En particulier, un chantier courant
ne doit pas entrainer :

- de réduction de capacité pendant les jours dits
« hors chantiers », au titre de la circulaire
niinistérielle annuelle,

- dalternat supérienr d S00 métres,

- de deviation...

Si une ou plusicurs de ces conditions ne sont pas
remplies, le chantier est dit non conrant.

120

29
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98. Chantier lixe

Un chantier est dit fixe s%il ne subit aucun
déplacement pendant au moins une  demi-
journée.

Cotte naotion s’oppose a celle de chantier
mobhile.

4

(9%}

17
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99. Chantier mobile
U'n chanticr mobhile est caractérisé par une
progression continue d uUne vilesse  pouvant
varier de quelques centaines de métres 4
plusicurs kilometres a I'heure.
l.es chantiers progressant par bonds successils,
avee do moins un bond par demi-journée, sont
assimilés a des chanticrs mobiles,

33.34.75

100. Chaussée
Terme designant la (ou les) partie(s) de la route
normalement utilisée(s) pour la circulation des
véhicules.
Une clivussée pewt avoir une ou plusicurs voies
de circulation.
On distingue les routes a cliaussées séparcées des
routes d chanssces bidirectionnelles suivant que
les sens de circulation sont séparés ou non pur
wi tecre-plein central en section courante.
Lua bande d'arrét d'urgence ot les accotenents
ne font pus partie de la chaussce.

IS

101. Cible (d’une caméra)

Partic sensible d'ane caméra ot 'image cst
projetée et traduite en stgnaux ¢lectroniques,
point par point, avant d'¢re transmise aers
["¢eran (montteur).

Los cibles modernes sont faites dune surface
seni-conductrice tmatrice CCD).

102, Cirenlation alternée
Voir alternat.

103. Cisaillement
Contlit entre deux courants de cireulation qui se
coupent.

104. Classement (d une voie)

Acte admimstraul gui confére a unce voie son

caractere de vaie publique (dans le cas d'une

voie nouvelle) et la soumet au régime juridique

de la voirie (nationale. départementale ou

communale) i laquelle efle se trouve meorporée.
Une voie publique  peur étre a muaitrise

dowvrage,

- Fraf > autorouies, roufes nationales,

- collectivités locales  routes départementales

(dépurtement). voies communales (conmune).
£ 10

105, Classilication de yéhicules
Opcration  de  distribution  des  vEéhicules
composant le trafic dans un certain nombre de
cutegories  prédétermimées en fonction  de
Criteres précis.

En particulier, la classitication de véhicules
donne liew a 1 'élaboration de mesure de débirs
de véhicules en fonction de lear longucur, leur
potds, lear sithouette, leur viresse...

13
106. CoelTicient " ¢guivalence
Coceflicient appliqué  aux  vehicules  d'une
catégorie donnée pour les rendre comparables
aux véhieules legers : il transtorme un véhicule
en ounite de vehicule particulier (€VP) s7l
traduit I'encombrement d'un tvpe particulier de
véhicule sur la chaussée, quelle gue soit sa
posttion ¢ il transforme un UVP en unité de
vehieule parneulier direet (UVPD) st rend
comple de la géne engendrée par un UV qui
cltectue un changement de direction dans un
carrefour,

902

107. Compatibilite (de matériels)
Aptitude d'un matériel @ se connecter avee un
autre ¢quipement. a cchanger avee lui les
donnces et signaux  nécessaires  au bon
lonctionnement mutuel.

Cette qualité se traduit pur des contrainees de
connectique,  de niveaux  électrigues,  de
procedure deo dialogue, évenellement de
montage meécanigie,



Actuellement, les matéricls érani umenés a
SJonctionner le plus souvent an sein de systémes
qui s ‘Stendent géographiquement et qui évoluent
dans lewrs fonctionnalités, la compatibilité est
un critere « primordial » de sélection.

108. Campatibilité ¢lectromagnétique
Aptitude d’un matéricl. d'un dispositif ou d’un
systéme électrique ou ¢lectronique a fonctionner
normalement dans un environnement ¢lectro-
magnétique donné, c’est @ dire sans subir de
dégradation de ses performances, ni générer de
perturbations électromagnétiques qui pourraient
alt¢rer le fonctionnement d’autres matériels,
dispositifs  ou  systeémes  électriques  ou
¢lectroniques cohabitant dans cet cnviron-
nement.

Tour matériel, dispositif ou svstéme électrique
ou électronique mis en place a compter du
[¢r janvier 1996, doit étre conforme a la
directive européenne obligatoire 89336 CEE
sur la compartibilité électromagnétique.
166,73

109, Camposition du tralic

Analyse du trafic sclon plusieurs cat¢gories de
véhicules dont au moins VL ct PL.

Plusicurs  clusses  de  PL  pewvent  étre
distinguées.

110. Comptage (de véhicules)

Action de mesurer un débit.

Le comptage peut étre manuel ou automatique.
H peut concerner tous les véhicules ou
seulement  certaines  catégories  (comptage
categoriel).  Dexs directionnels
pewvent étre réalisés dans les carrefours o
clhaque mouvement est compié sépurémeii.

Sur la plupart des routes G grande circnlation,
on dispose, sur certaines sections, de comptages

complages

permanents (des stations de comptage  sont
installées a des endroits fixes et fonctionnent
tous les jours de 'année). Sur le reste du résean,
il existe des recensements tournants de dirée et
de périodicité variables.

C

111. Compteur

Appareil cllectuant le comptage automatique
des vehicules (ou des paires d'essieux) ¢t son
enregistrement par période de temps.
Initialement, les données étaient limitées anx
débits  de  véhicules,  toures  catégories
confondues, souvent méme sous forme du
nontbre d'essieux. Désormuis, le compteur est
devenu apte d mesurer et enregistrer des
données de taux d’occupation. de vitesse, de
longuenr on de poids de véhicules.

{1 constitue le huse de la
connaissance du trafic principalement utilisé
pour des mesures temporaires [ pour les

muatériel  de

mesures permanentes, des stativns de recueil de
données sont geénéralement mieux adaptées
(ex - SIREDO).

o

112. Concentration

Parametre caractéristique du trafic corres-
pondant 4 la répartition des véhicules dans
I"espace.

La concentration moyenne sur une section ¢t i
un instant donnés est le nombre de véhicules
présents sur la section (par voie ou par sens) a
cet instant. Elle est généralement exprimée en
véhicules par kilométre.

La « concentration critique » correspond a un
ccoulement du wrafic égal au débit maximal
fcapacitd) ; en section courante (hors dey fites
d’arrente normales aux carrefours par exemple),
¢est la limite entre fluidité er congestion.

La concentration est une grandeur spatiale
mesurable par observation aérienne ou par
caméra. Une station de mesure au sol par
houcles électromagnétiqnes ne  peut  puas
mesurer directement cette grandeur. Le ftaux
d’occupation, reli¢ a une grandenr temporelle,
est plis sowvenr utilise.

1y

113. Conditions de circulation

Aspect du niveau de serviee d'unc route
caractérisé par les vitesses pratiquées. la liberte
de conduite, la sécurité ct le confort.

31
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Les conditions de circulation sont fouction de
ICtat de la chaussée, du nivean d’exploitation,
des conditions metcorologiques...

4. Congestion

Ftat & un fuseaun ditinéraires, d'un itinéraire ou
dun trongon dhitinéraire do a4 un dyslone-
tionnement de la circulation ou 4 une saturation
et entrainant une immobilisation des véhicules.

En théorie du wrafic. la congestion désigne un
regime de circulation ot la concentration ¢si
supérieure a lu concentration critigue.

a9

LIS, Cantrole d acees (on reenlation
durees)

Technique de réguiation du trafic d'une
infrastructure  routi¢re e plus
anorontiore) consistant A agir sur le débit de
vehicules entrant sur une section au moyen de
signaux  appropriés  (sigmaox  de  controle
d*accés) ou de barricres physiques.

La stratégic consiste géncralement a maitriser
la fluidité o un axe en limitant la quantité de
vehicules qui v est admise tour en s assurant de

Neonvent

['absence de perturbation sur le réseant associé
o d proxintiré de Uacees en question.

Lo comrole d'acceds penr également faciliter
Uinsertion des véhicules entrant.

IR

1o, Controlenr de carcelous
Automate  commandant  le
des feux d'un ou de plusicurs carrefours
¢lémentatres  garantissant en  particulier e

fonctionnement

respect des contraintes de séeurité dans e
déroulement des couleurs de feux.
09,93

117, Controleur d7un Contre
d'entretien et dhintery \

Personne chargée. dans une subdivision d'une
DDE par exemple. de ensemble des tiches
d'exploitation ot d entretien d'un réscau
routier.

I a notemment la charee d'orcaniser les
patrouilies de surveillance ot les interveutions
d'urgence au sein de la subdivision.

{

lacu de raccordement de deux voies.

158, Conyerte

Un convergent amtoroutior ost le livu ol deax
autoroutes s¢ rejoiginent pour n'en former
g une setile.,

Des svstemes d affectation de voies sont parfois
wtilises a proxinite des convergents de manicére
a faciliter {ecoulement du trafic.

TR, Camvan (Crrenlation en )
Organisation de la circulation permettant de
Faire circuler Tes veéhicules sous controle des
forces de police.

Une telle organisation se révéle parfois utile vis
a vis des poids lourds, dans des descentes
dangereuses ou, lors de chutes de neige. dans
dey rampes importanies, en les regronpant
derricre les engins de déneigement,

120, Canvoi exeeptionnel

Velieule dont les caracténstigues dépassent les

limites fixées par l¢ Code de la Route et

cireulant sous couvert d'un arréte prétectoral,
18

2 Caordination de carrclours
FFonctionnement interdependant des carrefours a
feux dans le but d'optimiser exploitation de
Minfrastructure existante ctou d’assurer la
seeurité des usagers,

| RO

122, Caovrdination des chantiers
Acton  consistant - a aenifier que es
programmations des travaux ¢ inferventions sur
les différentes voiries dun réseau nont pas
diinteractions nélastes, ou & organiser ces
programnuitions pour ¢viter les interactions.

La coordination nécessite des actions de
concertation entre les différents gestionnaires
de voirie de fagon a ctabliv et mentre a jour
periodiquement la programmation  des
clantiers.
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123, Corridor antorooticr

I:nsemble form¢ par une autoroute ct son
résean associé constitu¢ par les itinéraires
parall¢les concurrents de I'autoroute et la voirie
de distribution assurant les échanges avee celle-ci.

124, Coapure

1) Une coupure de trafic deésigne Fopération
permettant la fermeture totale ou partielle d'une
route ou d'un sens de circulation. lorsque celle-
¢1 est rendue nécessaire suite & un événement
prévisible ou aléatoire.

Elle peut nécessiter un déploiement de moyens
et de mesures d’exploitation inmportants

dévintions, basenlements, itinéraires  de
substitution, signalisation et information
spécifiquies...

=l 63

2) Un trafic sur coupure désigne 1'ensemble du
trafic sur plusicurs voies paralléles constituant
un tuseau.

125. Covoitiirage
Utilisation  ¢n
particuliére.

Lo terme anglais « car pooling » est également

commun d’unc  voiture

wilise.

04

126. Crédibilité (de la signalisation, de
IMinformation)

Pertinence,  flabilit¢ et cxactitude  des
informations fournies aux usagers, permettant
dacquénr la confiance du public et par
conséquent, de rendre les messages plus
efficaces. La crédibilité des messages aflichés
sur les panneaux a messages variables ou
diffuses  par radio  est  cssenticlle  au
développement d'un service d'information
routiére.

Cette crédibilite repose essentiellement sur les
notions  d’appréciation  des  sitvations qui
motivent ces messages et de leur mise a Jour :
clle se gagne lentement, mais une  seule
mauvaise experience peut la dégrader pour
longtemps.

C

127. Crenean d insertion

Intervalle de temps ou de distance qui sépare
I"arri¢re dun vEéhieule de Pavant du véhicule qui
le suit immédiatement.

Sa valeur détermine la possibilite powr un
usager non priorvitaire de s'insérer dans le flux
prioritaire.

i 9,92

128. Créncan de dépassement
F.Iurgissemcm localisé (a 3 voies ou 2 X 2 voies)
d’une route a 2 voies, constituant un moyen
d’augmenter le confort et la séeurité grace a des
possibilités régulicres de dépassement.
Les créncanx de dépassement ne sont justifiés
que lorsque le wtrafic est proche du seuil de
saturation. surtont lorsque la visibilité est
limitée.
La distance optimale entre deux  créncans
successifs  varie  selon e trafic et la
configuration de 'axe, une distance inférienre a
Jou 5 ki ne présente pas d'intérér du point de
vue  économigue nio du o point de vue  du
fonctionnement.

162

129. Cristauy liguides (Eléments

d allichage a )

Elements de surlace opaques ou transparents
sclon I"¢tat de polarisation électrique auquel ils
sont soumis (LCD en anglais).

{Is sont composés de deux éléments viweés entre
lesquels est dispose le eristal liguide.
Couranment wtilisés dans la réalisation de
petits (montres,  calculettes), ils
constituent une nomvelle l('('/m()/ogic'
daffichage de messages sur punneanx a
messages varinhles.

Ce nhpe d'affichage se caractérise par une tres

ecrans

Jaible consommation.

¥ 3
130. Critere
Caractére spécifique permettant de distinguer
unc chose. une situation et de porter un jugement
d"appréciation ;- il definit également la manicre
dont un objectif cst atteint.

33
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Exemple - les eriteres devalnation d un systeme
d ‘exploitation.

Pour  quantifier  certains  critéres, iloest
nécessaire de définir des indicatenrs.

131. Cycele
- 7un signal : temps separant deux passages
successifs dun signal par le méme Ctat.
- Dun carrefour a feux @ temps séparant deux
passages suceessify de ensemble des feux d'un
carrctour par le méme ¢tat.

Un carrefour a  feux  pent avoir  un
fonctionnement — evelique  on acveligue
(microrégulation).

9,92



Nombre de véhicules ou de pictons passant en
un point donné pendant un temps donn¢ appel¢
séquence.

Nombre de véhicules ou de pictons passant ¢n
un point donné pendant unc heure.

Un debit de véhicules peur étre exprimé en
UVP L (Unitée de Véhicules Puarticuliers par
heure), afin de tenir compie des différentes
catégories de véhicules auxquelles  sont
attribucs des coefficients d’éqnivalence.

Moyenne des débits journalicers de tous les jours
d’unc période (un mois. une année, un ¢té) ou de
certains jours spécifiques.
Une notion fréquemment utilisée est la MJA
(movenne journaliére annuelle) ow TMIA (rafic
moven journalier annuel).

Scuil de débit horaire au-dela duquel le plus
petit incident risque d’entrainer la saturation.
Il est inférieur a la capacité d’éconlement.

11 est souvent exprimé en véhicules’heure on en
UVP heure.

Intervalle de temps entre un pont défini d'un
cyele de signaux lnmineux a unc intersection
ct. soit un point similaire dans le eyvele a unc
autre interscction, soit un point de référence
déterminé par le systéme.

1 est exprimé en secondes, modulo la durée du
cycle.

Ensemble des listels, caractéres, symboles ou
pictogrammes formant un signal fixc ou
variable.

Les panueanx a messages variables sont classés
en denx famitles de décor bien distinctes



D

- e décor dit « continu » constitué de traits ou

de surfaces  uniformes,  comme  duns la

signalisation permanente . ¢ 'ost le cas des
panieauy d prismes (malgre espacenient
incvitable entre les différents prisnes);
- e decor dit « discontinu » coustitic
d 'Cléments disjoints o ¢ est le cas des panneanx
a matrices de points, lindneux ou non lumineuy,

3 25n8
138, Delai dalerte
Temps compris entre le maoment ol un ineident
se produit et celui ot le service gestionmaire est
prévenu de cet incident.
Délai difficile a maitriser par le serviee gue on
cherchera néanmoins a réduire grdace an RAU
(Résean ’Appel d’Urgence) et a divers
dispositits auiomatisés de surveillance.

3.2
139, Débai dhinteryention
Temps campris entre le moment ot le serviee
eestionnaire o connaissance d'un incident ot
celui de Tarrivee dun agent du service sur les
licux de Pincident. ou du déclenchement d'un
signal ou d'un automate (PMV) donnant une
imformation d alerte.
Ce délai commence des la fin du délai o ulerte ot
w'inelur pas la durée de Uintervention.

1.8

140, Délestage
lncitation, sans obhgation. d une partie du trafic
d'un itinéraire principal saturé & emprunter un
itinéraire alternatit.
L assurance donnce  autrefois  aux usagers
entpruntant itinéraire de délestage de ne pas
mettre: plus de temps que ceux restes sur
Uitinéraire principal w'a plus conrs 0 les
ittneraires  alternatits ne donnent plus - cetre
guarantie de temps de parcours.

Llitinéraire  alternatif’ est nécessairement

Jalonué spécialement (« Bis » « S ».).

141, Delincatenr
Pispositif de halisage permanent constitué d'un
profl triangulaire fermé, en maticre plastique,

munt d'un ou de deux  dispositifs  rétro-
réflechissants.
{1 existe deux modéles de délinéateurs
- e délincarenr sur picd plaeé sur accotement ¢t
fixé dans le sol,
~ e délineateur sur dispositif de retenue.

30

142, Demande de trafic
Débit de vehicules quic pendant une période
donnge, désire passer en un point du réscau.
La demande est satisfaite si elle est infericure a
loffre. non satisfaite dans le cas contraire fou
satisfaite dans des conditions dégradees
délestage. bouchon...).

.9

143, Densite (de tralic)
Rapport exprimé en pourcentage entre la somme
des Tongueurs des mobiles presents sur la zone
d*¢tude & un instant donné et le produit de la
longueur de cette zone d'étude par le nombre de
voies de circulation,

9

144, Depanuage

Action visanl 4 réparer ou o remorquer un
véhicule en panne ou aceidenté.

[ oreanisation actuelle die dépannage sur le
réseart  autoroutier  est placee  sous  lu
responsabilite des Prefers.

Le principe adopté est de n'autoriser d
intervenir suroce reéseau que les dépanneurs
ALrees, cest-a-dire qui s engasent a respecter
wn cahior des charees contraignant  (service
dlastreinte 24h 24, caractéristiques technigues
des véhicules de dépannage predéfinies... ).

145, Deésactivation

Action dlarrcter ou dlinterrompre momen-
tanément une action ou un ensemble d actions
d'exploitation précédemment mises en ccuvre.

146, Détectenr

Terme générique regroupant tous les dispositifs
materiels recevant les informations des capteurs
et les transformant pour les rendre utilisables par



les dispositifs de traitement.

L'ensemble des materiels fonctionnellement
indissociables et regroupant un ou plusicurs
détecteurs de véhicules fournissant a une unité
de traitement des informations élémentaires par
linter-médiaire  d’interfaces
paralléles contitue une unité de dérection.
L10,23,13

serielles  ou

147. Détection Automatigue de Bou-
chons (DAB)

Systéme  visant 4 détecter et a localiser
I'occurrence d'un bouchon ou d’un ralen-
tissement.

Des svsténes mesurent, par bouncles électro-
mugnétiqgues,  les  variations  des  taux
d’occupation ou les vitesses des véhicules et
déclenchent un signal en fonction de senils
programmeés ; des systemes plus récents, basés
sur Dutilisation de caméras vidéo, pewvent
suivre les variations de concentration on de
vitesse.

148. Détection Automatique d’Inci-
dents (DA

Systeme visant a4 détecter et a locahiser toute
anomalic dans la progression des véhicules.
Cette définition est intimenment liée au sens que
lexploitant donne au mot incident. Les svsicnmes
classigues  utilisent une  série de boucles
dlectromagnétiques novées dans lo chaussée.
Un algorithme opérant sur certains parameétres
(taux d’occupation, débit, vitesse) detecte les
discontinuités dans  écoulement  des  flux
provenant d'un incident. Des systémes  plus
récents procédent par analvse amtomatique
d’images vidéo ou avec des radars et penvent
détecter des arréts anormaux de véhicules ou
des mouvements de pictons.

149. Déviation

1) Statut particulier d’une voie, classée route a
grande circulation. cxclusivement réservée au
contournement d'unc agglomération. ¢t sur
laquelle les proprictés riveraines n'ont pas
d’acces direct.

D

La deviation permet au trafic de transit d ‘éviter
la traversée d'une agglomération.

Elle vise non seulement a assurer la sécurité de
la  circulation discipliner
urbanisation.

mais  anssi a
I faut distinguer les deviations de certaines
rocades qui assurent, autour d'agglomérations
souvent plus importantes, des fonctions de
linison entre quartiers plus que des fonctions
d écoulement du transit.

Les déviations, conune les routes express,
doivent étre obligatoirement des routes a grande
circulation pour que les propriéiés riveraines
puissent ére privées dacces direct a celles-ci,
Par extension, cette terminologie s ‘appligue anx
contournements en général.

2) En terme d’exploitation, une déviation de
circulation est un détournement impératif
temporaire du trafic par un itinéraire différent de
celui habituellement emprunté.

3) Par cxtension, synonyme d'itinéraire de
déviation.

L'itinéraire qui supporte le trafic dévié est dit
iinéraire de déviation.

L expression « déviation obligatoire » est un
pléonasme.

Une déviation peut ne concerner qu'une
categorie de véhicules (déviation catégorielle)
ou git 'une partie des mentions directionnelles de
litinéraire.

146,328

150. Diagramme des fenx
Représentation graphique (sous lorme de lignes
horizontales) de la chronologic de fonction-
nement des feux d'une signalisation lumincuse
d’interseetion.
Chague ligne du diagramme représente la suite
des états des signaux gérant un ensemble de
mouvements de véhicules (ou de piétons) admis
simultanément dans un correfowr pendant un
cycle.
Le diagramme permet de connaitre les instants
d’allumage et d'extinction de chacune des
couleurs des signaux par rapport a une méme
origine des temps.

19,32.6,92
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En theorie du trahie. courbe empirique hant les
valeurs de eoncentration (en abscisse) et de
débit (en ordonnee) en seetion conrante d'une
voie. Cette courbe passe par un maximum qui
correspond  an débit maximal
(capacité) : la concentration correspondante est
dite concentration critique.
8.9, 65

possible

Echangeur assurant les haisons entre
I"autoroute ct l¢ réscau non autorouticr,

Diode semi-conductrice a jonction ¢mettant une
lumicre colorée lorsqu’elle est traversee par un
courant ¢leetrique.

Les DEL (LED en anglais) font partic des
technologics  d alfichage utilis¢es pour les
panneaux a messages variables a décors
discontinus ¢t pour les synoptiques dans les
postes centraus.

Cetie lumiere pent étie rouge, jawie, blewe ou
verfe.

o364

Equipement desting 4 attirer Pattention de
["automobiliste sur e Tait qu'un ineident vient
de se produire a une distance trés proche.

Ces dispositifs peuvent étie fixes - pameanx a
messages variables implantés  en o sections
conrantes ou sur les échangenrs - o mobhiles -
punnean fixé d Lareicre  d'un o ovehicnle
dintervention pour signaler une guene de
bouchon par excmple -,

Equipement de séeurite destiné a favoriser le
mainticn des véhicules sur la partie roulable de
la chaussée afin de minimiser les cons¢quences
d'une sortie de chaussée,

- ¢enoasolant les obstacles dangereuy et les
dénivelés importants.

- ¢n séparant les sens de crreulation.

riveraines  de

- en o protégeant  les zones

Fintruston d'un v¢hicule.
I existe plusicurs (vpes de dispositifs repondant
1 des objectifs de rerenue difjerents

- les glissicres de séeurité,

[es barricres de securité,

les nusoirs et atténuatenrs de choc.

Les dispositifs de retenue sont communément
appeles barricres de séenrite duns les normes
frangeaises.

28,47, 48

Distance  séparant 'avant d'un mobile et

I"arriere du précédent.

Svnonyme de eréneau,

Cette distance est rarement mesurée direetement

par photo, vidéo ou radar, mais plet par

combinaison di temps intervéhicnluire ct de lu

vitesse releves a Laide de boucles électro-

magnétiques

La norme curopéenne distingune {e o« gap » dit

« headway »

- e« gap v oest la distance entre Uavant d'un

vehicule et Uarricre du véhicule précedent. Elle

correspond uie créncan ou a la distance

intervehiculuire definie ci-dessus.

- e« headway » est la distance entre 'avant

dun véhicule er Pavant divéhicule précédent.
o 27

Licu de debranchement d'unce voie,
Un diversent « autorouticr » est le lieu oit une
branches

awtoronte  s¢ o divise  en deax

constitiant chacune une autorouie.

Insemble des biens du domaine public de I'Etat,
des départements ¢t des communes altectés aux
besoiny de la circulation terrestre, @ exception
des voies ferrées (Art. Lo 111-10 du Code de la
VOITIC Touticre).
Les voies du domaine public routier national
comprennent les autoroutes ¢t les routes
nationales (Art. L. 121-1. du Code de fa voiric
routicre),

.o 40.70



159. Donnée

Elément caractérisant les  conditions de
circulation en un point du réscau ou sur un
secteur donné.

La donnée cst brute (parfois appelée donnée
terrain) lorsqu’elle est transmise telle qu'elle a
¢té mesurce sur le terrain.

La donnéc est ¢laborée lorsqu'elle a [ait 'objet
d’un traitement préalablement délini, de maniére
automatique ou manuclle.

Les données dans le domaine de I'exploitation
sont variées. Les deux familles principales sont :
- les données relatives au trafic (débit, vitesse,
pourcentage PL...),

- les données relatives a la météo (tempéruature
et humidité de Vair, distance de visibilité,
vent...).

Elles peuvent étre quantitatives ou qualitatives,
traitées en temps réel ou en temps différé.

i3

160. Dossier d’Organisation de la
Viabilité Hivernale (DOV H)

Document général dont ["objectil” principal est
de faire connaitre aux divers acteurs concernés,
les objectifs, les limites ct les dispositions
générales et particulicres prises pour limiter les
conséquences des intempéries hivernales sur
I'usage du réseau routier.

H regroupe tous les principes et modalités
d'uction au niveau du dépurtement et cela dans
les différemes situations. H assure la cohérence
aux diverses limites des réseaux et traite des
relations entre les divers acteurs. H sert de base
a l'élaboration d'un dossicr de communication
a destination des usagers de la route.

D

H n'est mis a jour, que lorsqu’il vy a des
changements dans les définitions des objeetifs,
dans 1'affectation sur le réseau ou dans des
procédures générales.

I est complété, en matiere de mesures pratiques
dorganisation et d'interventions, par un Plan
d’Exploitation de la Viabilité Hivernale, en
situation normale, propre a chaqgue Centre
d’entretien et d’intervention.

21

161. Dossier de Voirie d’Agglomé-
ration (DVA)

Procédure associant les services de 1'Etat et des
colleetivits locales dans le but de constituer un
cadre de réflexion ct de dialogue pour
I'élaboration d’un schéma a long terme des
voiries structurantes d'une agglomération et de
la répartition des domanialités.

La mise en auwvre d'une réelle démarclie
partenariale constitue un élément déterminant
dans la réussite de cette procéduie.

-2 97,98

162. DRIVE (Dedicated Roud lufra-
structure for Vehicle safety in Europe)
Programme européen de recherche ct de
développement lancé en 1988 dans le cadre du
2¢ PCRD, et intéressant particulicrement les
domaines dc I'exploitation ¢t de la sécurité
routicres.

Ce programme s'est poursuivi en 1992 par le
programme ATT dans le cadre du 3¢ PCRD,.
puis en 1995 par le progranine des Applications
Télématiques (4¢ PCRD).

39
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163, F changen

Carrefour dénnvele assurant une (ou des)
haison(s)  entre plusicurs  infrastructures
routicres.

Ce systeme d'échanges & plusicurs niveaus a
pour but de diminuer e nombre de points de
conflits entre flux de circulation d origines et de
destinations différentes.

Les diffusenrs o1 les uoends autoroutiers sont
des echangeurs,

I en exisie plusicurs tvpes (cchangenr en
rompelle. en as de wrdfle, en demi-tréfle, enas
de wretle incompler, en losange) qui assurent des
cclanges plus o moins complets (¢changenrs
complets on incompleis).

Tod. Tt de paroi

Phenomene optique. par rapport a un obstacle
fateral. avant pour cffet de contraindre e
conducteur dun véhicule 4 se déporter de Faxe
de satrajectoire dans le but d éviter cet obstacte.

v " (9L} 1
Ferme désignant un ralentissement ou un
bouchon.
U]

Fivombrcmment dynamigue

G0,
Distance moyenne entre les faees avant de deux
vehicules suceessils.

Notion wiilis¢e principalcment powr qualifier les
houchons, clle s apprecie essentiellement par
analvse de viees acriennes

bt sement (Section )
Portion de route & sens unigue tormee de la
comergence de deux routes 2 sens unigue et se
séparant a nouy cau en deus routes d sens unique.
Une section d enrecronement est dite multiple
lorsque des véhicules qui empruntent sont issus
de plusicurs emrées o disposent de plusicirs
SOFLeS.
91



168. Ionirce d antoronte
Point d'uccés a Pautoroute sur lequel une
régulation dite « d’acces » peut étre effectuce.

169. Entretien des ¢quipements
Voir maintenance des équipements.

170. Entretien routier

Ensemble des mesures destinées a assurer la
conservation. la qualit¢ d'usage ou le renou-
vellement du patrimoine.

171. Equipe dintervention

[:quipe (ou agent) avant vocation a cffcctucr une
intervention sur le terrain.

L'action peut consister en un balisage. une
Sfermeture d'ucces, un enlévement d animuaux ou
d objets tombés sur lu chaussée, ou encore une
surveillunce sur le terrain si nécessaire.
Certaines interventions peuvent étre effectuces
pur les patrouilles.

Les forces de police, les services de santé, et
les pompiers ont également lewrs équipes
d’intervention.

172, Equipement de la ronte
Matériel ou preduit (simple ou complexe)
concourant a 'organisation et a ['amélioration
des déplacements des usagers.
Dispos¢ de fagon continue ou ponctuelle. 1l
contribuc 4 la lisibilit¢ de la route.
il peur s agir de lu signalisation verticale ou
horizontale. de panneanx a messages variables.
de  balises,  de  dispositifs  de  retenue,
déclairage. de points repéres (PR). de clowres,
d 6crans, de postes d'appel d’urgence. etc.
L équipement de lu route fuit purtie de lu route.
On distingue les équipements dynamiques et les
Syuipements statiques.

42

173. Equipement dynamigne
Equipement de la route intégré au sein d'un
systéme ct dont les messages ou les fonections
sont variables.

Exemples : punnean G messages variables,
poste d'uppel d’urgence, caméra. station de
recueil de données. .

wd 42

E

174. Equipement statique (ou inerte)
Equipement de la route dont les fonctions ou
les messages sont permanents.

Les  équipements  statigues  regroupent  les
cquipements de signalisation routiére (verticale
et horizontale). les dispositifs de retenue, des
equipements divers (clotures, écrans anti-
chlonissement. ete.).

42

175, Ergonomice

Discipline dont ["objet est 'aménagement des
conditions (psycho-physiologiques et socio-
¢conomiques) de travail et des relations entre
I"'homme ct la machine.

Elle consiste a adupter le travail (et son
environnement) a {homme, et non Uinverse !

176. « Etalement » dans I'espace
Opcration de gestion du trafic visant a répartir
le trafic sur plusicurs itinéraires concurrents
pour diminuer la charge d'un ou plusicurs
trongons saturcs.

Modulations de péage, délestages ot itinéraires
« Bis » sont des opérations détalement duns
{'espace.

177. « Etalement » dans le temps
Opé¢ration de gestion du trafic ct’ou d'aide au
déplacement visant a4 répartir les pointes de
trafic sur des périodes plus larges pour en
diminuer [Famplitude et les effets nétastes
associes.

Les conseils horaires ou journaliers de Bison
Futé, on la modulation de péage sont des
exemples d opérutions d 'étalement duns e
temps.,

Certaines operations on mesures d'exploitation
combinent étalement duns 'espace et duns le
remps.

178. Etat de la route

1) Etat physique de la routc.

2) Par cxtension. au sens de I'exploitation.
enscmble des conditions de circulation lices
aux événements ¢n cours ou prévus,

41



42

F

179, Ftat du tratic (on de Ly cireula-
tion)

Caracterisiigue du tratic exprimée par un
gualificatf
d*¢coulement des fTux de circulation.

Les Crats les plus sonvent utilisés par les

deerivant les conditions

specialistes des centres dinformation rontiére
sont o fluide, dense, saturé, blogué :ils sont

codes respectivement TL T2, T3, T4,

180, 1S (Luropean Telecommuni-
cations Stairdards Tustiture)

Organisme curopéen de normalisation compose
d"administrations. d’opérateurs radio et de
constructeurs.

Son vravail consiste a Cabliv des spécifications
techniques powr les svsiemes radio gui seront
exploités en Europe.

LETSH a déja public un grand nombre de
splcifications de materiel dont le GSM.

181, I rude de trafie (on de cirenlation)
Misston de ingénierie du trafic visant o ¢

- determiner la nature. les caractéristiques
physiques, le fonctionnement ou exploitation
d'un ouvrage routier vis-a-vis de sa fonction
d’¢coulement du trafic,

- ou a analvser ou prévoir les conditions
d*¢coulement du trafie.

- oud déterminer les movens pour atteindre un
objectif donné en la maticre sur une route ou un
cnsemble de routes.

182, Evénement

Phenomene qui entraine une modification des
conditions de circulation pouvant occusionner
un danger ou une perturbation.

Un evénement penr étre inopine (changement
brutal — des  conditions  mctéorologsiyues.,
daccident) - dans ce cas ¢'est un incident - on
previsible (chantier, manifestation.. ).

La notion d ' événement est trés subjective. Clest
GINSE QU ine congestion récurrenic pourrd Ctre
considérée  comme  un o evénement  par un
conducteur qui cmprunie  occasionnellement
Uitinéraire sur lequel clle se produit, alors
yu'clle sera considérée comme normale et

inevitable par un habitie. Cette remarque peut
caulement s 'uppliquer a 1'événement v div coté
exploitant.

183, « Exploitabilite »

Qualite qui caractérise la plus ou moins grande
facilité dexploitation d'unc infrastructure
routiere.  La possibilité d'exéenter les
interventions d’entretien ou de maintien de la
viabilité dans de bonnes conditions (notanunent
de sécuriteé), les movens domettre en oeuvre
tmatcricls, personnel, ressources financiéres)
entrent en compte d cet egard.

Les  possibilites de gestion dn trafic ou
dimplantation d ‘Cquipements complémentaires
sont aussi d prendre en compte.

184, Fxploitant

Iy Personne morale responsable d'une infra-
structure de transport.

o peur percevoir duns  certains cas  une
redevance (o péage) de la part des usagers
utilisanr  Uinfrastruciure  (auteronte,  poni,
tnnel).

2) Personne physique responsable de I'exptoi-
tation d"unc infrastructure de transport.

185, Exploitation de la route
linsemble des actions destinées a assurer le bon
fonctionnenient d'une route ou un niveau de
serviee donne, du point de vue de T'écoulement
du trafic.
L exploiation de la ronte doit étre identifiée
comme une activite: particulicre, distincie de
[entretica routier. ¢t se fonder sur un langage,
des objectifs, une organisation. des méthodes et
des cquipements spocifiyues.
Elle comprend trois domaines:
- le maintien de la viabilité,
- la gestion du trafic,
- [aide an déplacement.
Flle doit etre prise en compte dos la conception
des amcnagements d infrastructire,

1 )



Transport combing rail-route.
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Voir signal datfectation de voie (SAYV).

Dispositif lumineux ¢lémentaire constitutif d'un
signal qui fournit un message & ["usager.
caractéris¢ par sa coulcur (verte, jaune ou
rouge), un ¢ventuel pictogramme désignant la
catégoric d'usagers auxquels il s'adresse et le
lait qu’il clignote ou pas. Scules les couleurs
Jaunc et rouge peuvent ¢ventucllement
clignoter ; un signal tricolore comporte trois
feux.

39,326

Feu ¢mettant de la lumiére tout autour d’un axe
vertical et provoquant 'impression de cligno-
tement pour un observateur.

Les feux spéciaux sont soit des feux tournants.
soit des feux a tube a décharge, soit des feux
chignotants  émettant de la lumiére jaune
orangéc.

IIs équipent les véhicules et engins contraints
par nécessité de service de progresser lentement
(vitesse limitée @ 25 kimh) ou de stationner
[requemment sur les chaussées ou bandes
drarréts d’urgence.

24328

v de balisage ef dralerde

Feux scrvant a renforcer la visibilité d'un
message auquel ils sont assocics, ¢'est-a-dire d
attirer attention du conducteur sur ce signal
associe.

En effet, ces feux ne doivent jamais étre utilisés
seuls, wais en accompugnement d 'un pannean
de signalisation on d'une halise. Ils signifient
yue le conducteur peut puasser mais avee e
prudence renforcée, en tenant compte tout
purticulicrement du message déliveé par e
panaedn associe.
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¥
Il en existe deux npes
- e ovpe 1. pour lequel la durée de Déclair est
essentiellement ¢gale a la moitic du cvele de
clignotement, que Uon appelle gencralement feu
« clignotant »,
- e tvpe 20 pour lequel la durée de Déclatr est
es breve tinféricure a 40 ms). nomme on
aénéral few « d cclats ».
L mtilisation de ces feux doit core exceptionnelle
en sitation permanente, et limitée aux besoins
reels en signalisation temporaire.
Sur un pannean a wmessages variahles, ils ne
doivent ctre utilisés que pour attirer Uattention
surowne situation exceptionnelle en regard de
celles normalement signalées sur le pannean
consideére - fermeture du tunnel die Mont-Blane
annoncée sur A6 par exemple.

3043044

191, Fibre oprique

Filament en matcre diclectrique (plastique ou
verre) desting & conduire des ondes luminenses.
Lex  tibres  opriques  sont wilisées  poar
transmettre des nformations portées par la
modulation des ondes lunineases. Le o débit
d information peut cétre 1res dlove,

Flles sonr aussi cmplovées en signalisation
rowticre: lumineuse pour transmettre 'énergic

fundineuse depuis wne source vers un dispositif’

datfichaece o la directivit¢ de la lumicre
transmise par les fibres et lewrs enmbouts
contribue a lewr bonne visibilité a grande
distance.

Eatin, un captenr experimental de ratic a base
de fibre optique délivie une information sur le
passaze, le poids d un essicw ou éerasement du
preumatique (sous-gonflage).

o5

192, Fiche réllese

Elément du eahier de consignes qui décrit une
procédnre ou une mesure d*exploitation gue
Pexplottant doit mettre en oeuvre fui-méme
rapidement dans des conditions bien détinies,
SanNs  concertation avee un autre service ni
mlormations préalables et sans ¢tre couvert au
coup par coup par un ordre de Pautorité
compétente. méme s'il ¢tait néeessaire en
théorie,

Ce ope daction supprime tout circuit de
decision externe. 1 est particulicrement adupté
aux actions urgentes dont les conditions ont pu

Ctre spocifices.

193, File d allenle

Suceession de véhieules. a Parrét ou en
progression lente, en amont d'une ligne stop.
d’un panncau « céder te passage » ou de feux au
droit d’un carrvefour, d’un péage. d'un controle
dracels..

I=n section courante, le werine bouchon est plus
sawvent employe,

194, Feche (Fea en Tarme de )
Voir signal d*affectation de voie ¢t ou signal
d*anticipation.

9. 526

195, Fleche directionnelle au sol
Fleche située au milicu d'une voie signalant aux
usagers. notamment 4 proximité des mter-
seehons, quiils donvent suivre la direction
indiquée ou Fune des directions indiquées shl
stagit d'une eche bilide.

A 327

196. Fleche Laminceuse de Rabatie-
ment (FLR)

Signalisation temporaire lumineuse portée sur
vehicule ou sur remorque et utilisée pour la
neutrabsation d'une ou de deux voies latérales
adjacentes sur routes a chaussées séparées. Llle
est composee d une fleche chgnotante de grande
dimension, d'un panncau B21. de denx feus
dralerte et d'un cadre comportant des bandes
biasses rouges et blanches rétrorétléchissantes.
Les FLR sont utilisées en protection d 'un
chantier mobile ou d 'un chantier fixe de dwrée
infcricure a 24 hroeo de longuear inféricure d
4 k.

Llles sont wilisées par deax (wentralisation
dune voie) ou par trois (neutralisation de deax
voies), exceptionnellement seules en protection
dureence lors o ‘un accident.

Flles doivent ctre géncralement visibles a une
distanee minimale de 400 .



Elles permentent de prévenir les automobilistes
d’un événement ou d'un danger imminent mais
elles contribuent aussi a lo protection des
équipes et des
dintervention,

1328,33,75

véhicules de  travaux ou

197. Fleéche de rabattement

Fléche au sol Iégérement incurvée annongant lc
marquage qui fait obligation aux usagers
circulant dans le sens de ces fleches d’emprunter
la voic ou les voles situces du ¢oté qu’clles
indiquent :

- a I'approche d’une ligne continue dans le cas
d’une route a deux voics.

- a I'approche d'unc ligne oblique de réduction
du nombre de voies ou de rétrécissement de
chaussée dans le cas d'unc route a trois ou
quatre voics.

Leur cmplot est interdit sur les voies d'insertion
cn carrefour ainsi qu'en rabattement d’une voie
pour v¢hicules lents sur unc voie rapide.

id 327

198. Fluide (Circulation — )
[coulement de tralic correspondant a une
progression régulicre ct libre des véhicules.
En théorie du trafic, la circulation est qualifice
de fluide si la concentration est infériewre da la
concentration critique.

19

199. Fluidit¢
Qualité d unc circulation fluide.
AR

200. Flax (ou courant) Origine-
Destination (O/D)

Ensemble des trafics dont les origines ct
destinations  sont identiques quel que soit
I"itinéraire cmprunté.

La matrice O/D permet d'analvser les flux d ‘une
section de voie selon les différentes origines et
destinations.

201. Fusean

Iinscmble  d'itinéraires  plus  ou moins
paralléles. de mémes zones d'origine et de
destination ct qui sont associés dans la gestion
du trafic ou ["aide au déplacement.

C'est notamment 'ensemble d'un itinéraire
principal et de son résean associé.

Le terme « corridor » est parfois utilisé,
notamment dans les documents  dorigine
curopéenne.

45



lLogicicl de traitement des données issucs des
stations  SIREDO  capable  d’offrir  aux
opérateurs, cn quelques secondes, une vision
d'ensemble des conditions de circulation
passées. présentes. futures a court ¢t moyven
termes. sous forme de courbes. de bilans chiffies
standardisés ou de tableau a fagon.

Autre fonction importante - possibilite d ‘activer
une alarme selon plusicurs criteres d'alerte ot
e chaoisissant les stations de recucil de domnées

CONCernees.

Gestion par trongen d'une voie autorouticre
dans le but de réguler linement le trafic.

Par cexemple,  experience  GECANTAUR,
mence par SIPRR. a permis de réguler les
vitesses en fonction des conditions métco il est
envisage dintroduire  dautres  criteres  de
reculation, conne le volume de vafic.

[:nsemble de fonctions visant & organiser les
travaux sur le domaine routier en minimisant la
eéne a usager.

La programmation ¢! la coordination des
chantiers sont des moyens essenticls de gestion
des chantiers.

Domaine de "exploitation de la route qui
regroupe I'ensemble des dispositions visant.
dans le cadre d'objectils prédéfinis, a répartir et
controler les tTus de circulation dans e temps ct
dans Despace, atin d’¢viter Papparition ou
d*atténuer les effets de perturbations aléatoires
oureeurrentes.

Cette action sur les Mux vise a adapter la
demande de trafic a IMoffre de capacité.

La régulation du trafic représente une partie de
la gestion du trafie et ne doit pas étre confondue
avee elle.

Les actions  penvent  ctre préventives  ou
correctives.

flcm



206. Gestionnaire de 1a voirie

Service ou personne morale ayant ¢n charge
I"entretien ct ['exploitation de la voiric.

L 20

207. GIVRE (Gestion des luformations
Vidéatex pour une Rouie Efficace )

Un des logiciels de mise a jour du serveur
d’informations 3615 ROUTE.

208. GLAT (Grande Liatson d’Amo-
nugement du Territoire )

Routes constituant, avee les autorontes ct les
LACRA, larmature structurante du territoire
en  reliant  les  grandes  métropoles  aux
agglomérations voisines les plus importantes :
leur aménagement bénéficic d'une priorit¢ de
I'Etat dans le cadre du Schéma Directeur
Routier National.

A terme, les acces riverains seront interdits. les
chaussées séparées et les carrefours dénivelés.

7

209. « Goulot »

Rétréeissement sc trouvant sur un itinéraire
emprunté qui limite 'importance du trafic
pouvant s’¢couler en aval.

18,91

210. GPS (Globul Positioning System )
Systéme  universel  de  localisation  bas¢
actuellement sur unc constellation de 24
satellites.

Etudié, construit et financé par le ministére de la
Délense américain, e GPS est d'abord a
vocation militaire. Un accés a performances
réduites cst ouvert aux utilisateurs civils,

Le principe est simple : chaque satellite émet nn
signal permettant ¢ un reécepteur GPS de
mesurer la distance qui le sépare de ce satellite ;
un caleul permet de déduire la position du
réceptewr dans un plan grdace 3 satellites ou
dans Uespace grace a 4 satellites.

Un awromobiliste dont le véhicule est équipé
d'un tel svsiéme peut connaitre sa position géo-
graphique dés qu'il peut recevoir 3 satellites.
Une flotte de véhicules (bus. transporteurs

G

routiers, taxis...) peut étre localisée et suivie
dune base. en temps réel. grace a ce systeme.
En mode normal, la précision de la localisation
est d'environ une centaine de metres. En mode
différentiel (ce qui suppose I'abonnement a un
service particulier), la précision peut étre
nettement meilleure (inférieure a 10 métres).

211, GSM (Global System for Mobile

Commnunications)

Systéme de radio téléphone numérique
ccllulaire.

Cette technologie peut, par exemple, permettre d
un automobiliste de signaler sa position en cas
d'orgence. Elle peur éwre utilisée ponr le
guidage embarqué.

212, Guidage « embarqué » (Sysléme
de — )

Systeme permettant au conducteur d'un vehicule
¢quipé d'un dispositf particulier, d"étre guidé en
permanence grace a des informations dispensées
4 Uintéricur du véhicule sous des formes
diverses @ orale, graphique ou textuclle dans la
languc choisie. Le guidage est dit « statique »
lorsqu’il ne prend pas en compte les
perturbations de trafic.

Le guidage est dit « dynamique » quand il prend
¢n compte les perturbations du trafic sur
différents itinéraires possibles.

Plusieurs approches existent aujourd i pour
le guidage dvnamiquie :

[) Les  svstémes  centralisés
halises . dans ce cas, les svstémes sont pénalisés
par la construction couteuse d 'un réseai dedié
de  balises  nécessdire  any
d’informations entre le centre de controle du
trafic et les véhicules en mowvement.

- Llexpérimentation ALISCOUT a Berlin est le
premier exemple de cette technique avec des
balises fonctionnant en infrarouge.

- Le svsteme peat éire plus compétitif” st le
réseat de balises n'est ni dédié ni trop dense ;
cest le cas du projet ADAMS pour lequel la
diffusion  d’'informations  rowtiéres  pourrd
utiliser le réseou de balises ¢t de badges de
télépéage.

utilisant  des

cchanges
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2) Les svstomes centralises, utilisant le radio-
téléphone cellulaive ; dans co cas, il n'y a pas a
creer une infraswcture deédice, ce qui réduit les
Cots.

Le projet SOCRATES fournit une prefiguration
de ce tvpe de svsteme.

3) Les svstémes awtonomes  essentiellement
basés sur la technologic RDS-TMC comme le
svsteme Carminat.

Contrairement aux deux tvpes precedents, il
S ugit de svstémes « une voie », o information
est uniguenent « descendante »o Al n'v a pas de
dialogue, mais en contrepartic. les coits sont
relativement taibles.

Ces systémes s appuient sur .

- un protocole de codage et de transmission des
cvenements de trafic (ALERT).

- e liste codifice de messages,

- un dispositif de localisation duw véhicule er une
cartograplhie  numdrigue
lantomobiliste de se positionner sur la carte, de

permettant d

visualiser les genes sur les différents itineraires
que il veut emprunier,

- un aleorithme de choix dNinéraires e
aidant vers sa destination le plus rapidement
possible.

Ce npe de svsieme se fonde sur existence
dinformations-trafic en temps reel.



213, Heure Kilometre de bouchon
(h.km)

Unit¢ de mesure du volume d’encombrement.
Par extension, on désigne parfois pur HKM le
volwmne d'encombrement.

Cette unité de mesure est utilisée par los
exploitants des centres d'information routiére.

214, Henre de pointe (HP)

Tranche horaire pendant laquelle le débit de
vchicules est maximal dans la répartition horaire
journalicre.

Exemples :

- HPM : Heure de Pointe du Matin.

- HPS : Heure de pointe du Soir.

215 Henres de servicee

Notion variable d’organisation du temps de
travail : il s’agit des plages horaires pendant
lesquelles le service cst cffectivement organisé
pour intervenir.

- au minimum : heures de burcau pendant les
jours ouvrables,

- au maximum : 3 x 8 heures tous les jours, cn
passant par toutes les situations intermédiaires
comme le 2 x 8 heures, ete.



~ 1.1

Graphisme  caractérisant 'indication de
destingtion inscrite sur - un - pannean de
signalisation de direction dans I¢ but d'en
faciliter la perception en supprimant une partic
de Pinformation éente. en la précisant ou en
corrigeant I'¢quivoque,
Par exemple. avion powr symboliser 'uéro-
port.
Les idéogrammes en vigueur ficurent dais
Ulnstruction Interministérielle: sur lu - Sizna-
lisation Routiére.

3235

Evénement survenant inopinément ¢t de nature
a perturber la sécurité ou la progression des
véhicules.

11 peut néeessiter unc tervention de la part de
"exploitant ou du conducteur du véhicule,

Paramctre quantfic  caractéristique  d'un

phénomene et permettant  d observer  les
¢volutions au regard d objectifs préalablement
dcfinis.

Lanalvse des indicateurs doit permetre de
delinir les actions a mener.

Un indicarenr permet de

- mesturer une réaliteé avee objectivité,

- controler anteinte d objectifs opérationnels

comparer entre elles des donmnées,

- décider en connaissance de canse.

La vitesse movenne, le remps de parcours sont
des indicateurs caractérisant les conditions de
cirenlation.

Voir dispositif d*alerte de provimité.

LR LAY
Information routicre portant sur 1'état de la
circulation ct les perturbations auxquelles les
automobilistes sont confrontés,
Cette information est fournie le plus rapidement



possible (en « temps réel ») voire méme cn
anticipation (information prévisionnelle).
Sa mise en wuvre nécessite
- nu systeme permuanent de recueil et de suivi
des incidents et des conditions d écoulement du
trafic,
- des movens de diffusion (radios, panneaux a
messages variables, cie.).

1.2, 86,87

221. Information emharquée

Systeme permettant & I'usager de recevoir sur un
¢eran  (graphique  ou  simplement  alpha-
numérique)  des  informations  routicres
dynamiques concernant, soit  un  trajet
déterminé, soit unc zone donnée  (avec
possibihit¢e de zoom).

Ces informations peuvent étre incorporees iy
svstemes de navigation et de guidage.

Dans le cas du guidage, le systeme calenle en
permanence le meillenr itinéraive, en tenant
compte  des  perturbations  qui lui sont
communiquées (dans certains systemes, ce
calenl est conmtralise ; dans d autres, il est fait
dans le véhicule lui-meme pur le caleulatenr de
bord).

222. Information événementiclle (on
« temps réel »)
Information portant sur I'état de la cirenlation
¢t les perturbations rencontrées par les
automobilistes sur un itin¢raire déterming.
Le¢ délai d’intervention cst un bon indicateur
pour lexploitant, de la quaht¢ de cette
inlormation,

11,2.86,87

223. Information prévisionnelle
Information destinée a avertir les usagers de
I"¢tat  géncral de la cirenlation ¢t des
perturbations auxquclles ils risquent d'Ctre
confrontés (grandes migrations. conditions
météorologiques, manilestations, chantiers). Les
usagers ont ainsi la possibilite de modilicr leurs
horaires, de choisir leur itinéraire ou de renoncer
a leur déplacement.

Les movens utilisés peuvent éwre la distribution

des  cartes  du o réseau avee  horaires et

I

calendriers, les dossiers de presse, 'utilisation
des médias locaux, des panneany d'information
sur les lieuy d affluence.

Sa mise en wwvre nécessite !

- une centralisation des informations concer-
nant les perturbations prévisibles,

- une capacite de prevision des perturbations
de la circulation.

- une mise d jowr des informations en fonction
de I'évolution des situations.

- une diffusion de bulletins réguliers d'infor-
mations fiables done crédibles pour 'usager.
Les actions de tvpe Bison Futé sont des
exemples  caracteristiques d une information
previsionnelle organisée au nivean régional o
national,

012,86, 87

224, Information rontiére

Ensemble du domaine de IMinformation des
usagers ct des services relative aux conditions
de cirenlation routiére, ou ¢lément d'inlor-
mation dans cc domaine.

En tant que moyen d'action privilégic de
['exploitation de la route, clle est presente duns
les trois missions du SDER :

- information de sécurité immédiate annongant
un danger cffectif. localisé et trés proche (quene
de bouchon, accident, verglus, vent...) pour la
miission « maintien de la viabilité ».

- information incitative signalant les itinéraires
cncombres,  annongant  les  perturbations
existantes ou probables et conseillunt (ou
prescrivant)  des  itinéraires  alternatifs
(délestage. conupure, déviation...) powr lu
niission « gestion du trafic ».

- information prévisionnette sur les conditions
de  circulution, ctaler  les
déplacements dans le 1emps evou dans espace

destinée  a

pour la mission « aide au déplacement ».
L information routiére couvre également :
- les conseils de securite destines a sensibiliser
les usagers sur les conséquences de certains
comportements (alcool. fatigue...).
- les renseignements sur les services annexes d
la route - hatellerie, stations-service, activités
[OUrISHgIes. ..

C1.2.71.86. 87, 88
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225, Ingénierie (du tralic routier)

Iinsemble des technigues de gestion du trafie

routier présentes duns tous les domaines du

Schéma Directeur dExploitation de la Ronle.
9

226. Intensité hilometrigue (d7un
réscin)

Somme des  distances  parcourues parles
vehicules, divisée par la longueur totale da
réseau constdere et par le nombre de jours dune
periode donnée.

Linensite kilomervigue d un vésean est o
movenne des trafies jowrnaliers de chague
section élémentaive, pondérée par la longueur
de ces sections.

Elle st utilisee powr comparer entre cux
differents réseauy.

227. Interlace

Dispositil’ technique permettant la communi-
cation entre deux « entités » (imachine machine
ou honmme machine).

228. Interopérabilite
Possibilité. pour un svsteme. détre atilis¢ par
des operateurs differents ou dans des environ-
nements techuiques diftérents.

64

229 Intersection
Licu de jonction ou de croisement i niveau de
plusicurs chaussées. quels que soient le ou les
angles des axes de ces chanssées.

S90S

230, Intervalle-v¢hicule
Intervalle de temps entre deun sShicules
stiecessily detectes sur an captenr.
Par extension. mcethode d adaprativité  qui
consiste d profonger e vert tant que Uintervalle-
vehicule estinjericur a un seail appele intervalle
critique.  Pour réaliser  cette fonction,
Pintervalle-véhicule a wiiliser est e erénean on
le tempys intervéhiciihiire.

9,92

231, Intervention programniee

Mise en wuvee sur fe terraim d'une action
programmee.

Fxemples - balisage de chantiers. mise en place
d'itinéraires de déviation...

232, Intervention durecence

[-nsemble des actions entreprises dés réeeption
d'une alerte pour remédier a un incident
survenu ineopinément et pouvant dégrader la
séeurite ou les conditions de circulation.

Sa qualité est directement lice au délai
d'intervention.,

L objectil et de rétabliv la circulation apres
balisage ou wmise en action de tour aunre
dispositit dalevte de proximite (PM1
embargué) ot de deégager des obstacles.
Exemples : poids lowrd renverse, chute d arbres,
choulement o atfaissement d ‘une chanssée...

233, Inversion de coulear (on « inyer-
sion video »)

Techmigue permettant de faire apparaitre sur le
fond sombre d'un panncau a décor discontinu.
fes teates et symboles figurant sur le fond clair
d'un panneau a décor continn,

Les dispositions d udopier a cet ¢gard figurent
a larticle 7-2 de la 1< partie du Livee [ de
Ulnstruction hierntinisrerielle sur la
Sienalisation Routicére.

Cene disposition ost autorisée en France, mais
pas dans ous les pavs (lialic par exemple).
particulior, il est autorise que les panneaax a
messages variables o fibres optiques ou a
divdes électroluminescentes puissent inverser
les couleurs des panneauy traditionnels puisgue
lewr Jond est sombre et lex svaboles lumineny
clairs.

SR

234, Hindéraire

Ensemble de trongons de route suivis par
"usager pour se rendre d'une origine d une
destination.

Y



235, Itinéraire alternatil (ou secon-
daire)

Itinéraire utilisable en cas de dilficultes de
circulation sur 'itinéraire principal.
L’emprunt d'un itinéraire alternatif peut étre
recommand¢ ; c’est alors unc epération de
délestage.

Les itiuéraires « Bis » et les itinéraires de
substitution sont des itineraires alternatifs
« recommandeés ».

Si son emprunt est obligatoire, il s'agit d'une
déviation.

)

et 1,2

236. Itinéraire « Bis »

Itinéraire alternatif ayant pour but datté¢nuer
les conséquences des perturbations sur un axc
supportant un fort tralic lors des grandes
migrations saisonniéres.
Pour ['usager, il s'agit
alternative a l'itinéraire principal qui ne peut
plus  garantir  un  déplacement  sany
encombrement ou qui est bloqué par un
bouchon dii a une perturbation aléatoire.

Pour le gestionnaire du résean, litinéraire
« Bis » constitue un outil d’exploitation
permettant d 'éoréter par anticipation une pointe
de trafic en offrant un délestage incitatif de
nature a atténuer les  conséquences  des
encombrements sur la voie principale.

Le jalonnement des itinéraires « Bis » est
permanent et specifique . panneaux d fond janne
avee listel noir comportant dans un encart le
symbole « Bis » en letires juunes sur fond noir.
Seule la signalisation du site d'enrrée ost
variable. Elle est uctivee :

- soit lorsque 'exploitunt en juge 'owvertire
utile pour désengorger litinéraire principal,

- seit sur de larges périodes, indépendanment
de itinéraire principal. excepié si litinéraire
« Bis » ne pewt étre garanti suffisanment
praticable.

Une fois litinéraire dactivé, un suivi en temps
reel de I'évolution du trafic ¢t des conditions de
circulation aux points les plus difficiles de
litinéraire permet d'éviter de délester du trafic
sur une voie elle-meéme saturce.

d'vne solution

237. ltinéraire de délestage

ltinéraire qui permettait de eontourner un ou
plusicurs points chauds correspondant gene-
ralement a des traversées d"agglomération.
Itinéraire ouvert que si les perturbations sur
I'itinéraire principal le justifiuient et controle
en permanence, les usagers « delestés » étaient
assurés de ne pas perdre de temps par rapport a
ceux restés sur Litinéraire principal.

Jalonné de fugcon specifique en permanence. seul
le site d’entrée étuit variable.

Aujourd’hui, le délestage correspond a des
notions sensiblement différentes.

Voir délestage.

238. ltinéraire de déviation
ltinc¢raire déviation dc
circulation.

Son jalonnement est assuré par des panneaux
specifiques, a jond jaune, implantés de fagon
tempordire.

(328

supportant  une

239, ltinéraire curopéen

Routes adaptées aux exigences du  trafic
international en particulier a la nécessite de
développer les relations entre pays curopéens.

L Accord sur les Grandes Routes de tralic
iternational (AGR) datant de 1975 en fixe
certaines caractéristiques.

En France, le réseau d'itinéraires ewropéens d
une longuenr de 13350 km environ situé en
presque totalité sur le resean notional (surtout
antoroutier). Les quelques sections de voirie
locale concernées assurent la continuité des
itinéraires de transit en milieu urbain.

Les routes enropéennes sont identifices par un
cartouche, un encart ou un pannedu de reperage
« E o» o oswiviodu onumeéro attribué a chaque
itinéraire. Son inscription se fait en curactere
blanc swr fond vert.

51,52

240. Itinéraire « normal »

lunéraire jugé généralement comme le plus
satistaisant pour joindre deux poles. La liaison
correspondante fait ["objet d’un jalonnement
permanent.

52
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241, Hineraive principal
Svnonyime d'itinéraire normal.

242, Hincraire de substitution

(ou « S »)

Iincraire assurant ke meme laison que L vore a
Jaquelte 1f se substitue. en empruntant fe réseau
associé a Ilitinéraire principal Son origine ¢t
sa destination se situent sar itinéraire principal.
{1 offre aux usagers .

- dtineraire  deo remplacenment court.
vendcralement d'un échangenr a celui sime
immcdiatement en aval (notion de cabotage).

- bon guidace i asswramt de retrouver le
plus rapidement possible le résean gqu'il a gniteé
grdce a un jalonnemenr permanent specifique
(pamneans a Jond jaune comportant dans
chcart la letre « S w suivie duonundéro de
litinéraire.

Le site d'entrée ost généralement  active
wemporairenent a Uaide d'un pannean a
messages variahies.

Un pamncan spéetfique de fin ditineraire « S »
rappelle a Uantomobilisic qu'il est revenn sur
soninéraire principal.

Son atilisation doir e limitée a des sitations

parnculieres enwramant des fermetures de votes
faccidents graves, opération d entretien de
nuit ). Enaiienn cas, il ne doit eore utilisé pour
sardager Uitinéraive principal des surcharges
recurrentes de trafic.
Sclon la gravite de Uévéaement. itinéraire
« S w pourra ete wtilisé comnte support de
délestage (simplenent conscillé) on de déviation
(ohligatoire en cas de coupure compléte de lo
vode).
Certains evénements  exeeptionnels peuvent
nécessiter d'assurer le délestage sur plusicurs
cchangeurs conduisant a « chainer » plusicurs
wincraires « S o,

4

243, lincraire secondaire
\oir itinéraire alternatit.

244, Hincraires variables

Par abus de langage. eroupe d'itinératres de
méme origine et de méme destination, &quipés
auy) point(s) de choin d'une signalisation
directionnedle varable. permettant d orienter le
tralic vers le metlleur inéraire & un moment
donne.



245, Jalonnement
Enscmble de la signalisation de direction
assurant la continuité d’un itinéraire.

246. Jalonneur

Dispositif de balisage constitué¢ d’un ¢lément
rétroréfléchissant fix¢ sur un support.

L élément rétroréfléchissant est blanc et situé
entre 0,50 m et I m au-dessus de la chaussée.

dd 35

247, Joncteur

Composant du réseau d’appel d’urgence. cct
¢quipement assurc au poste opérateur la misc
a disposition de la voic phonique ¢t I'identi-
fication du poste d’appel d’urgence appclant
ou la mise en communication du poste d’appel
d’urgence appelé.

24
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248 L ACR

Continitc di

Route destinée a ¢tre intégrée, a terme, dans fa
catégorie des autoroutes au sens du Code de la
voirie routiere et réalisée sott par aménagement
de voles existantes, soit en site nouvean

U7

249, L antpe (oa feuy 2 ecl

Voir leu de balisage et d alerte.

2301 ancave de comma

[:nsemble des regles syntaxiques et sémantiques
qui régissent fe dialogue entre le centre
d’exploitation du réscau et les équipements
dynamiques routicrs.

lssu des spécifications du systéme SIREDO, e
Languge de Commande Rouwtier (LCR), en cours
de normalisation,  constitue  un ensemble
cohérent qui précise les formats, les procédures
d 'echanges et la signification fonctionnelle
des  commandes  d'acees aux Squipements
dvnamiques routiers.

906

En signahsation de direction. parcours orienté
reliant deux poles

Une liaison est « classée » lorsqu elle relie un
pole classé de départ d un pole clussé d arrivée ;
la classe d ‘une liaison dépend de la classe de ses
poles extrémités. {n'y a pas de laison classée
entre poles non classés.

L existence ou non de liaisons et lewr classement
en différentes clusses sont soumis a différentes
regles dites  ‘uniciré, de nivellement., d éloi-
gnement, d ‘éeran...

B
3

‘N

)"
Cureuit de telécommunication du réscau public
atfecté ou réserve a Musage exclusif dun
utilisateur spécifié pendant une durée convenue.
Le terme « circuit loué » est déconseillé duns ce
SCILS,

164



253, Liaison verte

Liaison « classée » rchant deux poles verts ct
laisant partic de la liste établic dans Ie schéma
directeur national de signalisation.

La carte des liaisons vertes pent étre mise a jour
tous les deux ans, suite a la mise en place
d’infrastructures nowvelles.

53

254, Lien de contrainte
Licu ou la capacité est réduite.
Voir restriction de capacité.

255, Lit d arrét

Dispositif  permettant  d'immobiliser  sans
dommage pour le chauffeur et son véhicule, un
poids lourd dont les [reins sont devenus
inefficaces a la suite d’un échauffement excessif

i

ou d'une défaillance mécanique.

Il est constitu¢ d’une fosse remplie de gravillons
dans lesquels vient s"enliser le véhicule.

Pour optimiser I'efficacité de ces lits d"arrét, des
équipements dynamiques sont mis en placc.
Voir voie de détresse.

256, Lacalisation (Systeme de — )
Dispositil ou ensemble de dispositifs permettant
a4 un usager de connaitre plus ou moins
précisément sa position géographique.

Les systemes embarqués duns un véhicule tels
qu'odométre,  gyroscope. récepteur  GPS,
logiciel de calage en sont des exemples.

Ces systemes pewvent éive cgalement utilisés
pour connaitre, depuis une base, les positions
des differents éléments d'une flotte de véhicules
(hus, taxis, pompicrs...).

57



257 Macravegulation
Methode de régulation par feux de circulation
qui considere les conditions de la circulation sur
une période assez longue (- Iminy pour assurer
la stabilit¢ des mesures et choisir le plan de
coordination des Fenx appropric.

.92

258, Main courante

Registre sur lequel un pupitrenr consigne tout
ou partic des « événements » survenant sur un
résean ou s’y rapportant.

¢ patrouillenr peut Sgalement tenir une main
courante  signalant  ses  observations  ou ¢t
interventions.

Des versions «  informatisées » de mains
couranies se developpent.

Certaines sont specialisées = muain courante des
depannages, main courante des comnuutications
radio, ere.

259, « NLmatenabihite

Qualite qui caracterise la plus ou moins grande

facilité de maintenanee dun equipement ou
d'un systeme.

La muaintenabilite prend en compie la possibilite
dexéauer les imerventions de maintenance
dans de bonnes conditions, on optimisant e
niveau de service pendant la mainienance et en
limitant les movens d metire en oenvre
tmateéricls, personnel. ressources financiéres),
Lo delal moven néeessaire a la remise en état est
dussi a prendre en comple.
2000 Mamtenance tdes equipements)
Ensemble des actions permettant de maintenir
ou de rétablir un bien dans un état spécifié ou en
mesure dassurer un service déternming.

Elle doir crre préventive e corrective avee des
délais  imposés, variables oo fonction  dv
Uimportance de Uéquipement sur le plan de fa
SeCurite.

Ces actions  comprennent  la - maintenance
phivsigue et le cas éehiéant, la maintenance
« traficiefle ».

i



2a1. Maintenance « traficielle »
Maintenance  concernant  ["adaptation  des
matéricls ou des systémes aux besoins de
I'exploitant.

En effet, en complément de Uinsiallation et de la
maintenence de matériels ou de svstemes, il
convient de mettre en place une structure
permettant de toujours hien adapter le service
offert par une installation aux besoinys du trafic.

262. Maintien de la viabilité

Domaine de¢ I'exploitation de la route
recouvrant, en cas de perturbations, I'ensemble
des interventions sur e terrain destinées 4
maintenir ou a rétablir le plus rapidement
possible les conditions dutilisation de la voic
les plus proches de la situation normale.

Les fonctions de maintien de la viabilité sont
licex & la nature, plus ou moins prévisible. des
perturbations qui apparaissent sur le résea :

- surveillance générale du résean.

- organisation des interventions programmées,
- gextion des perturbations aléatoires,
- imterventions d’urgence,

- mise en wwuvre des plans de
livernale,

viahilité

- maintenance des équipements.
Ld1,2

263. Marquage
Ensemble des marques sur chaussée ou action
de poser des marques.

264. Marques sur chaussées (on mar-
(uage au sol)

Ensemble des signes collés ou peints sur la
chaussée avant pour but d'indiquer sans
ambiguité les partics de la chaussée réservées
aux différents sens de la circulation ou a
certaines catégories d'usagers. ainsi que., dans
certains cas. la conduite que doivent observer les
usagers.

La signalisation par marguage des chanssées
doit ére réalisce dans les conditions définies
parla réglementation. Les couleurs et les jormes
des margues v sont precisément définies ainsi

M

gue leurs conditions d emplol.

L expression « signalisation horizontale » est
Sualement employvee.

et 32.7.99

265, Matriee origine-destination
Tableau donnant la répartition d'une population
de véhicnles en fonction de leur origine ct de
leur destination.

1 s agit d un élément important de lu gestion du
trafic, utilis¢é notanmment pour [ 'élaboration et le
test de stratégies. La connaissance des matrices
origine-destination nécessite, en genéral, des
enquétes lourdes.

266, Matriciel (PMYV a aflichage — )

Voir affichage matriciel d’un PMV.

267. MESCIR (MESsagerie des Cen-
tres d’luforntation Routiére)

Routeur des centres d’information routicre
permettant une diffusion multi-destinataires et
multi-réscaux d'un méme message.

Chague bouchon par
exemple est qutomatiquement transmiise grace d
MESCIR, par Transpae on par télécopic, vers
les destingtaires (médias. sociétés d autorontes,

actualisation  d'un

antomobiles club, transporteurs. etc.).
Ces derniers  peuavent  choisir un o critere
glographique et ne recevoir que les messages
concernant Wit axe,  une  comnnie,  uin
dépurtement.

268. Message alliché sur PMY
F'nsemble de mots ou de signaux informant un
usager, d'une perturbation ou d’un danger.
H existe deux modes différenis de représentation
des messages - affichage par pictogranunes et
latfichage par textes  une association des deux
modes peut également constiter une possibilite.
Le message éventuellement  affiché sur e
pamnean en 'absence d’événement particulier
est appelé « message de veille » , « message de
repos » Ol « MEessage Neutre ».

133
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269. Mesare d exploitation

Ensemble indissociable dlactions ¢lémentaires
dexploitation défini 4 [avance ¢n vue d'un
objectit précis ou dans un seénario donné.

Il peut s agir d'une action éléementaire, d un
ensemble d'actions sur un méme site. ou encore
o wn ensemble dactions réparties dans l'espace
el executees conjointement,

Sicon retire une action lémentaire dune
mesure. celle-ci n'est plus. en principe. ¢ méine
de répondre a l'objectif.

Une mesure pewr comporter plusicurs niveaix
dactivation selon le nivean de Uobjectif visé ou
Uamplewr di probléme a traiter.

Certaines mesures petvent e associées o
conditionnées une par autre.

270. N (Maodule dnercommunica-
tioi)

Module d'Intercommunication installé dans
chague  ecentre  dinformation  routiére
interrogeant régulicrement les stations SIREDO
situées dans sa zone de compétence pour en
acquerir les données de trafic et ¢laborer des
fichiers quil distribue soit @ d autres M1 soit @
des logiciels de trattements de ces donnces (ex
GERICO. ¢eran synoptique...).

Pour decéder aux stations SIREDO, il wiilise
plusienrs vpes de résean de transmission e
réscean teléphonique  commute, wne linison
spécialisée numcrigue o analogiyue, un réseay
radiodlectrigue.

I et ainsi a jour des bases de données qui vont
servir a distribuer Uinformation, via Transpac,
awex autres M et en particulior a celui du Centre
national d'information routiére qui centralise
millicrs de  paramétres
recucillis— par - les  Centres  régionaux
d’information et de coordination routieres.
Des 1996, un M sera inswalle dans chague
CETE pour éluborer des siatistigues s le trafic
d partir des donnces horaires et journalicres des
stations de recneil.

chague  jour  des

271, Micrarcsulation

Methode de régulation du tratic par feux de
cirenlation qui considére celle-ci au niveaun des
vehicules individuels ou sur de courtes périodes

(- Imin) ¢t qut udapte la coordination des fenx
pour répondre @ une situation immédiate,
L'action consiste a modifier Uoccurrence.
Uordre on lu durée des phases. des Guats ou des
lignes de diagramme des feux de circulation
partir de Uanalyvse instuntanée de la demande
vehicules ou pictons. sur un seul carvefour, ou
un petit groupe de carrefours.
A JOROR

272 Mini-giratoire
Carrefour i sens giratoire dont les emprises
extéricures ne permettent pas la giration des
grands vehieules sans chevaucher le centre du
carrefour.
Aussic ilot central d'un mini-giratoire  est
enticrement franchissable. 11 doit néanmoins étre
contourné par la droite.
L utilisation du mini-giratoire est exclusivement
réservée au milicu urbain powr des raisons de
securite (vitesse d approche reéduiie).

m i3

273 Minitel 3615 ROLU TE
Vorr serveur videotex « ROUTE »,

274, Maode degrade
Tout mode correspondant 3 des conditions de
fonctionnement d'un systeme  diftérentes de
celles diorigine. mais suffisantes pour assurer un
clat de marche specific. compatible avee la
sceurite de Musager.,

V25

275 Modulation de péage (ou modao-
lation tarilaire)

Variation des tarifs de péage en fonction des
pertodes  dans un but de régulation  des
déplacements  (ajustement du volume  de
circulation a la capacité des voigs).

La  modulation de péage n'engendre  pas
globalement  d angmentation  des
puisquie les hausses en période de pointe (ou sur

receties

les itinéraires les plus chargds) sont compensces
par des haisses lors des periodes creuses
voisines (on sur les itinéraives  concurrents
moins chargds).



276. Navigation
Voir systéme de navigation.

277. Niveau d’exploitation

Enscmble d’objectifs d*actions, pour 1'exploi-
tant d'unc route, choisis en fonction des
caraciéristiques de la voie, de sa fonction, du
trafic gu'elle supporte et des perturbations . par
exemple, intervenir dans un délai de 45 min
maximum pendant les heures de service,
planilier les chantiers, surveiller le réscau
24 h/24...

Un excellent niveau d’exploitation du point de
vite de 'exploitant (réscau surveillé: 24 24
avee un maximum d ‘équipements de recueil de
donnces et d’information des usagers) peut
correspondre a un déplorable nivean de service
pergu par usager si l'état de la chaussée et des
dépendances est médiocre, si les bouchons sont
fréquents... o la cohérence de ensemble doit
étre considerée.

Quatre niveaux d’exploitation types oni 616
identifics dans le Schéma Directeur d’Exploi-

tation de la Ronte. Chaque pariie du réseau
routier de 1'Etat s'est vue atcibuer un niveau
d’exploitation & viser a horizon 1998, maté-
rialisé sur une carte.

A2

278. Niveau de service

Iinsemble de facteurs caractérisant 1'envi-
ronnement des usagers sur une section de route
donnée : qualité du revétement, de la signa-
lisation, présence d’équipements daceueil,
diffusion d’information routiére, densit¢ de la
circulation, temps de parcours, libert¢ de
mancuvrer...

Le niveaw de service corvespond a un niveau de
résudiats constatés par usager.

I peut v avoir plusicurs tvpes de « niveauy de
service » plus spécifiques : niveau de service
pour la viabilité livernale, niveau de service en
information routicre dynamique, niveau de
service en entretien...

Chacun d’eux peut étre quantific par un
cnsemble d’indicatenrs.

.0 86, 87
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279. Niveaa de trafic
Lstmation du débin en un poimnt precis a partir de
comprages automatigues ou manucls,

280, Nocud antoroutier
Echangenr assurant les liaisons entre plusicurs
antoronptes.

281 Norme

Spectlication  technigue  approuvée par un

Organisme reconnu, G actn e nornutive,

Ille apporte des solutions o des problemes

fonctionnels  ou techniques concernant les

produits. hicns et services. qui se posent de

relations  entre
scientifiques.

lagon  répetée. dans des

partenaires CCONOMIUCS.
techniques ¢t sociaux,
Los normes penvent étre de diverses nanires
- normes de produits,
- normes de concepiion,
- normes dexéeution,

normes dessais.
Les réferences des normes frangaises sont
constituées d'un préfive NEoou NP Ooswivany
g elles sont homologudes ou expérimentales.

60, Y6

282, Numerique (Signal )

Signal électrique composé dune succession de
valeurs binatres.

La transmission de données sous Torme
numerique oflre plusieurs avantages par rapport
ala transmission de signaux analogiques : elle
est moins sensible auy interférences. les progres
de Iélectronique ont permis e développement
de solutions performantes de multiplexage
temporel. clle permet Lo bhanalisation de la
transmission de signaux de diltérente nature
(donnces. voix, images) et la mise en ceuvre de
traitements sophistiqués de cos signaux.

A tire dexemple, e résean Numeéris de France
Télocom réalise Ta vransmission de la voix, de
donndes informatiques et d'images sous forme
numcrigue. Les elephones sans fil de tvpe GSM
munerisent le signal vocal analogique en sortie
dumicrophone de Uémettenr pow le transmertre
an teléphone di réceptenr,

283 Numeris
Appellation commerciale du Reseau Numénque
4 Intégration de Services (RNIS),



284, Offre

Quantit¢ de service disponible.

La notion d 'offre s ‘'oppose a celle de demande.

Vis-a-vis de écoulement du trafic, offre
correspond a la capucité.

Duns le domaine du stationnenient, on parle
également d offie et de capacite.

285, Onde verte

Stratégie de régulation des feux de carrefours
situés sur un itinéraire. Elle consiste a choisir de
fagon géométrique (diagramme espace-temps),
les déealages entre carrefours qui optimisent
I'intervalle de temps permettant & un véhicule
parcourant I'itinéraire de bout e¢n bout 4 unc
certaine vitesse de rencontrer successivement
tous les feux au vert.

Cette strategie visait essentiellement a favoriser
la fluidité de la circulation et le confort des
usagers. Aujourd i, elle est envisagée comme
un outil de modération de vitesse : « onde verte
modérante », surtout en milieu urbain on les
carrefours sont rapprochos.

19

286. Opératenr

1) Personne qui exéeute des opérations tech-
niques déterminées, manipule un appareil...

Par exemple Uopérateur du poste de centra-
lisution des appels st un agent habilité a
recevoir les appels d urgence et a v répondre en
donnant des conseils etou en informuant les
services d assistunce ou de secours.

Synonvme de pupitrear.

2) Exploiant responsable d'une infrastructure
ou d'un service li¢ a la route.

287. Opcration d exploitation
Ensemble d'actions d’exploitation limitées dans
le temps ou dans I'espace, comportant des
objectifs définis et nécessitant la mise en ccuvre
de moyens spéceifiques.



I8N PALLOMAR

VA Rseidle

Plan intermmistéricl de gestion de trafic plac
sous [autorit¢ des préfets concernés et
permettant sur une zone et une période données
dractiver de fagon coordonnée les différents
services intervenant dans exploitation du
réseau routier,

Imitialement  prévus sur 'ave Paris-Lyon-
Muarseille pour traiter les grandes migrations
estivales, ces pluns se sont érendus @ d autres
axes et d ‘autres périodes.

Leur mise en @ivre nécessite une structure régie

par des procédures spécifigues et un calendrier

préetabli.

289, Pannean a messages variables
(VY

Panncau de signalisation routicre, généralement
télécommande, permettant dafficher au moins
deux états différents sur un méme support @ état
neutre ¢t un ou plusicurs signaux ou messages.

Il tournit aux usagers des prescriptions, des
conseils ou des informations variables dans e
temps.

Les messages sont préprogrammes ou composés
a la demande.

Les technologics utilisées sont trés variées
(prismes. libres optiques, diodes, eristaux
liquides. ctc.).
En France, il est autorisé que les PMV a fibres
optigues ou «a diodes électrolinminescentes
puissent inverser les coulears des panneaux
teaditionnels puisque lewr fond est sombre et les
symholes lumineux clairs.
Les pannequx peuvent étre implantés en section
courante ou c¢n amont des acces a une
antoronte, une voie rapide ou un auire axe
important afin de diftuser des  informations
CORCEernant ¢es axes.

wh 3,25

S, D

Type de panncau utilis¢, en principe, dans les
opcrations  d’exploitation de la route. ct



permettant d'indiquer unc mention a suivre pour
atteindre une destination donnce.

Exemple : « Clermont-Fd - suivre Bordeaux ».
1l est parfois utilisé en signalisation de direction
traditionnelle ou touristique.

291. Panonceau

Panncau additionnel de forme rectangulaire,
placé au-dessous des panncaux de signalisation
pour donner des indications qui précisent ou
complétent leur signification.

L1321

292, Parc relais

Licu aménagé a proximit¢ d’un arrét de
transport  collectif destin¢ a inciter un
automobiliste 4 garer son véhicule pour
cmprunter cnsuite un moycn de transport
colleetif.

293. Partenaires

Dans le cadre de la démarche et de la mise cn
place du Schéma Directeur d*Exploitation de
la Route, cnsemble des intervenants souhaitant
collaborer en vue d'¢laborer en commun une
politique d’cxploitation routi¢re performante sur
unc zone déterminée. Par exemple :

- création d'un observatoire des déplacements.
- mise au point d'un programme d’études de
eirculation,

- actions d"informations aupres du grand public,
- rcalisation de plans de gestion du trafic,

- organisation de la gestion des situations de
erise, clc.

Les partenaires participent ¢ la conception ou
au financement de opération. lls peuvent étre
-« institutionnels » - forces de ordre, villes ou
communautés urbaines. départements, régions,
autorités organisatrices de  transports  en
commun, sociétés d'autorontes, services de
"Equipement...

-« technigues » o les services techniques des
partenaires institutionnels cités précédemment,
CRICR, services d'urgences et de secours,
services dintervention...

P

294, Passage (d un vehicule)

Action de franchissement du champ d'un
capteur par un véhicule. Cette information est
fournie par un détecteur ct peut étre utilisce
pour un comptage.

(119,13

295, Patrouille

Agent (ou équipe d*agents) assurant, a bord d"un
véhicule Ieger ou d'un fourgon, la surveillance
du réseau sur unc plage horaire de la journée
pendant les jours ouvrables, mais pouvant. pour
certains niveaux d’exploitation, couvrir unc
plage horaire plus étendue et ¢n dehors des jours
ouvrables.

Ses missions sont les suivantes

- suivi des conditions d’exploitation et de
securité des routes.

- sarveillance de 'étar des chaussées et des
équipements.

- interventions rapides et ponctuelles d 'entre-
tien ou de maintenance,

- aide aux usagers,

- ponctuellement, relevés nécessaires pour la
programmation des taches.

- intervention éventuelle sur événement en cas
d’alerte.

Durant les périodes de viabilité hivernale, lu
mission sera plus ciblée sur 1'état des routes.
Directement engagée pour intervenir sur le
terrain, elle devra étre équipée en conséquence
et disposer de matériels classiques ponr remplir
sSes Missions.

Par extension « effectuer une patrouille »
signifie effectier un examen.

Les services de gendarmerie et de police ont
également lenrs patrouitles.

296. Patrouillear

Agent cffectuant de maniére systématique ou a
la demande, un cxamen (appel¢ patrouille)
d’unc partic du réseau, en vue de détecter le plus
rapidement possible d’éventuclles anomalies de
fonctionnement.

Les patrouilleurs interviennent fréguemment
pour la viabilité hivernale.
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207. PCRD (Programme Cadre de
Kecherche et Développement)
Programme curopéen définissant la politique
communautaire de recherche pour une période
de quatre ans (le 4 PCRD correspond a la
periode 1995-98).

Les programmes DRIVE, ATT en font purtie,

298. Peage

Taxc pour (Futilisation d"un ouvrage pubhic domt
la perception est transféree par UlEtat ou la
collectivite locale 4 la saciété concessionnaire
pour compenser les frais de construction (v
compris les frais tinanciers), de maintenance ¢l
d'exploitation d'un ouvrage (autoreute. pont.
tunnel).

Le péage peat etre pergu sons différentes
formes - péage manuel avee peéagiste, péage
automatique ot 16lépoage.

Le systéme de péuge est o« fermé » lorsque
[nsager acqnitte un péage en fouction de ses
points d'entrée et de sortic du réseau il est
« ouvert » lorsque usager acquitte un péage
Jorfaitaire  correspondunt a usage d ‘une
section du résean d wtoronte située en amont
etou en aval de la gare de péage.

Par extension, licir o est pergu ce droii.

299, Péage aulomatique .
Péage pergu a arret par introduction de picces
ou de cartes magnétigues dans un automate, sans
intervention dun péagiste.

300. Peage dynamigne
Voir télépéage.

01 Peage sans arrdét
Voir télépéage.

302, Peage urbain
Mesure dfexploitation s intégrant dans unc
politique urbaine globale et visant & amdéliorer
les déplacements et la vie dans fes villes.,

L 80

303, Periode hivernale _

Periode conventionnellement deéfinic entre deux

dates pendant Taquelle une organisation spéei-

fique « service hivernal » est mise en place,
a2

J04. Permanence
1) D'un service

faisant appel au travail posté (3 x 8 h) et
permettant dfassurer un service ininterrompia

sysleme  d organisation,

tout au long de la journée, 365 jours an.
Oreanisation courante pour certains movens de
rransports (rail. airy. elle se répand de plus cn
plus dans le domaine rowtier avee la veille
qutalifiée en DD

Par extension, local on fonctionne ce service.
2) DMan agent : travail effectuc en dehors de ses
heures de service.

305, Perturbation (raaticre)
Dégradation des conditions de cireulation
occasionnée par un ¢vénement.

11 v a perturbation quand Fa vitesse movemne des
vehicules est mférieure a un scuil donné,
caracténistique de la section mise ¢n cause.

Une perturbation peat étre connie a avance
(chanticr. manifestation, grande migration,
saturation récurrente). plus on moins previsible
(intenmperies) on aléatoire taccident). Suivant le
cas. elle nécessite une action programméee, une
action intervention
d’urgence.

.. 87

préventive  on  une

306, Phase de cireulstion (on de traflic)
Duans  la description simplifice  du fone-
tionnement d'un carretfour & feux. période
pendant faquelle un ou plusicurs courants de
circubation (véhicules ou pictons) compatibles
sont admis simultanément dans le carretour,

=01 YR

7. PUNE (Pilote Informatigne
d’ Armoire a I'eux)
Voir protocole de transmission

e 10

08, Pictogramme
Representation d'une idée par une  seéne
symbolique ou par un signe  suggérant
elobalement cette idée.

La majorite des panncaux routiers utilise des



pictogrammes (le « travailleur » pour signaler
des travaux par exemple).

Sur les panneaux a messages variables, le
pictogramme est per¢u de loin et rapidement
(effet de lecture rapide, message universel pour
les usagers non francophones) ce gui permet de
Jaire comprendre alerie instanianément dans
un contexte routier ot la sollicitation visuelle est
importante.

Cette concision manguie au texte littéral.

Toute utilisation de pictogrammes non conforme
a la réglementation a un caractére expérimental
el reste, a ce titre, soumise a autorisation
sollicitée aupres de la DSCR.

(113,32

309. Piste cyclable
Terme désignant unc chaussée cxclusivement
réservée aux cycles et cyclomoteurs.

d18

310. Plan de cirenlation

Ensemble de mesures techniques et régle-
mentaires visant @ améliorer les conditions de
circulation en agglomération, ¢t plus parti-
culicrement en centre-ville, dans une perspective
a relativement court terme (5 ans) en optimisant
au micux 'usage de I'infrastructure existante.
Terme introduit par des textes administratifs
duns les anées 1970,

311, Plan de Déplacement Urbain

(PDU)

Cadre ¢tabli en 1982 par la Loi d'Orientation des
Transports Intéricurs (LOTH ayant comme
objectif principal de « permettre une utilisation
plus rationnelle de la voiture ¢t assurer la bonne
insertion des pictons, des véhicules a deux roues
ct des transports cn commun ».

Démarche d’organisation des deéplacements a
moven terme, |'élaboration d'un PDU est
centrée sur la participation des  principanx
acteurs de l'agglomération. Aprés une phase
danalyse, un diagnostic et des propositions sont
claborés en concertation avec 'ensemble des

acteurs. Une cnguéte  publique  pent étre

P

envisagée comme procédure de concertation

finale sur le projet avec la population. Les

responsables élus ont la plus entiére liberté sur
[organisation de  information et de la
concertation.

312. Plan d’Exploitation de la Viabi-
lit¢ Hivernale (PEVH)

Document propre  a chaque subdivision
décrivant I'ensemble des moyens et des
procédures mis cn  place pour assurcr
pratiquement lc service hivernal ct les diverses
actions qui sy rattachent.

I est mis a jour annuellement.

ed 21

313. Plan (de coordination) de feux
Ensemble de données définissant tout ou partic
du fonctionnement d'un carrefour a feux (ou
d'un ensemble de carrefours a feux).

' 9

314. Plan de Gestion du Tralic (PGT)
Plan élabor¢ pour faire face aux perturbations
nécessitant unc action coordonnée de différents
services participant a I'exploitation de la route.
Les plans de gestion du trafic identifient des
scénarios dc perturbation ct cxposent, pour
chacun d’cux. les mesures d’exploitation ou les
procédures susceptibles d'étre mises en ccuvre
ct approuvées par les autorités compétentes ; ils
précisent les conditions de leur application ainsi
que les autorités ¢t services qui en ont la charge.
Presentés sous la forme d'un caliier de
consignes, ces plans comportent des instruc-
tions éligibles en fonction de la nature et de la

[fréquence des perturbations.

Les plans PALOMAR sont des plans de gestion
du trafic activés selon un calendrier prédeofini.
Un plan de gestion du trafic comprend aussi un
volet plan de communication qui precise les
modalités d'information des usagers et des
services.

=2.1..2
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5 Plan d'Intervention ef de
Seenrite (PIS)
Base de données essentielle pour les services de
séeurit¢e départementaux chargés d¢tablir les
plans d’urgence applicables @ "autoroute.
Ce plan est visé par le Préfet, puis diffusé apres
approbation de " Administration centrale a tous
les responsables chargés de son application,
Suite a Ja circulaire intermmistérielle du
23 décembre 1991 relative @ Pintroduction du
Sehéma Directenr dExploitation de 4 Route
(SDER). la présentation générale de ce plan
devra tenir compte de articulation de ses
différentes composantes avec les Plans de
Gestion du Trafic dés que e SDER sera public.
.16

316, Plan dCintervention en viabilit¢
hivernale (PINVI

Terme remplace par Possier d*Organisation de
la Viabilite Hivernale (101°H).

317. Plans ORSEC (ORganisation des
SECours)
Plans de secours recensant les moyens publies ¢t
privés susceptibles d°¢tre mis en ceuvre en cas de
catastrophe et définissant les conditions de leur
emploi par Mautorité compétente pour diriger les
seeours.
Les plans ORSEC sont de trois niveany -
- national declenchdé par le Ministre,
- zone de difense déclenché par le Préfet (ou le
Ministre si plusicurs départements concernes),
- départemenial déclenchié par le Préfet.

o

318, Plan Parvticulier d’Intervention
(rrrn

Plan d’urgence prépar par le prefet apres avis
des maires ¢t de exploitant
définissant les mesures a prendre aux abords des
installations ou ouvrages dont les caracte-
ristiques sont fixées par décret.

CONCCINEes

11 prévoit les conditions de intervention en cas
daccident avant des conséquences a exteérteur
du site et éudie les mesures de sauvegarde a
mettre en ceuvre pour protéger les populations.

Il organise principalement les moyens extéricurs
amettre en ceuvre et information a dispenser au
profit des populations voisines.

" (Q

319, Plan de Secours Spécialise (PSS)
Plan d’urgence desting a laire face a des risques
speciliques ou aux risques spécifiques nlayant
pas fait Tobjet d'un plan particulier d’inter-
vention (transport de marchandises dange-
reuses, inondations. catastrophes routicres...).
En co qui concerne les interventions sur
antoronte, ['organisation des secours est définic
dans un Plan de Seconrs Spécialisé & purtir des
divers renscignements relatifs & [aworoute ot
auy modes de fonctionnement des services
dexplaitation.

Ces renseignements  proviennent  de deuy
documents prévus au Cahier des Charges de
concession de la sociéteé d antoronte et sounis d
[agrément du ministre chargé de la voirie
nationale . le premier s'intitile « Réglement
second  «  Plan
dlitervention et de Sécurité »,

M6

d Exploitation » ¢t le

320, Plan d*urgence
Plan prévovant les mesures 4 prendre et les
moyens de sceours 4 mettre ¢n weuvre pour faire
face @ des risques de nature particuliére ou liés &
I'existence ¢t au tonctionnement d'installations
ou d"ouvrages détermings,
Les plans urgence comprennent
- les plans particuliers d ‘intervention (’P1),
- les plans destinés @ porter secours a de
nambrenses victinies l/)/un\' FOHges),
- les plans de secours spécialisés lics a un
risque defini (PSS).
IIs sont prépares par le Préfer de chague
departement en liaison avec les autorites e les
organisnies  compétents  pour prendre les
mesures  de o sauwvegarde et doivent  etre
reactualisés tons les 3 ans.

16



321. Plot rétro-réfléchissant

Dispositif de balisage permanent [ix¢ sur la
chaussée, visible 4 distance lorsque, de nuit. il
est ¢clairé par les phares d'un véhicule.

Les plots sont un complément aux marquages
sur chaussces.

L1327

322. Poids lourd (PL)

Vehicule routier utilitaire de poids total en
charge > 3.5 t selon la définition du Code de la
route.

H existe d'autres définitions telles que la
définition internationale (charge utile > 5t ).
Les discriminations peuvent différer selon le
tpe de comptage ou le matériel de comptage
utilise.

323. Point d accueil et d’information
Bison Futé
Lndroit ou les usagers peuvent trouver des

renseignements, des dépliants ot certains
scervices  lors  des  périodes  de  grandes

migrations ; du personnel y est a la disposition
des usagers.

324. Point d*appui

Site fixe ¢quipé de matériels, de matériaux et de
personnels d’intervention, rattach¢ a un centre
d’intervention.

i 21

325. Point d arrét

Aire amcénagée sur l'accotement des routes
principales (autres que les autoroutes) ct Jes
voies rapides urbaines (VRU) pour permettre
I"arrét d’urgence des vehicules dans de bonnes
conditions dc sécuritc.

o peut ére équipe d'un poste
d'urgence.

(56

dappel

326. Point chand

Section d’itinéraire faisant réguli¢rement I"objet
d’une saturation ct r¢pertorice comme telle par
les centres d’information routiére.

Clest geénéralement la téte d'un bouchou on
Dorigine d'un ralentissement.

P

327. Point de choix

Point d’¢change signal¢ de¢ mamicre a offrir &
I"usager un choix entre plusicurs itinéraires
pour se rendre a sa destination,

Exemples : point de choix entre un itinéraire
pavant et gratuit ou point de choix entre
itinéraire principal et ittuéraire alternatif.

328. Point d échange
Synonynie de¢ carrefour.

329. Point Kilométrique (PK)

Point de repére scrvant 4 la Jocalisation de
données sur autoroute.

Distants de I 000 métres, ils sont souvent
mutérialisés sur le terve-plein central ou sur
[accotement de 'amorouite.

330. Point de mesure
Localisation de la zone de détection.
123

331. Point nvir

Lieu de concentration d'événements fréquents
ou de situation trés degradée.

- Point noir sécurité : nombre ¢leve d'accidents.
La notion « ponctuelle » a éteé remplacée par une
notion plus large traduite par expression
« zone d'accomulation d’accidents ».

- Point noir bruit : nivcau de bruit = 65 dB(A)
pour les riverains.

- Point noir paysage
I'usager (ou ¢ riverain)
dégrade.

espace visuel pour
particulierement

332. Point particulier
Synonyme de point singulier.

333. Points RDS (Systéme des — )
Systeme de codage des reperes géographiques
utilisés pour la localisation des informations
devant ¢étre transmises par RDS.

334, Point de repere (PR)

Point cré¢ par le gestionnaire des réscaux
routicrs et matérialis¢ physiquement sur le
terrain par des marques peintes associées 4 des
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barnes ou des plaquettes dites « PR ».

Une route nationale est divisée en une suite de

segments referencés chucun par un PR et une

distance inter-PR.

Chaque PR est identifié par les numcéros du

departement, de la route et fe sien propre.

Le PR permet de rester « refativement »

independunt aux modifications de tracé par

rapport au svsteme de repérage en abscisse

curviligne (point kilométrique).

Les PR sont aussi utilisés pour designer un sens

de cirenlation

decroissants.
.50

sens des PR croissants ou

335. Point singalier

Par opposition aux seetions courantes. on
appelle « points singuliers »

- les sections o, en raison de la présence d'un
dos-d’ane, d’un virage ou pour tout autre cause,
la distance de visibilite se trouve réduite ¢t
constitue un danger pour e dépassement.
sections  ou les
géométriques de la chaussée subissent une
variution
mtersections.... ).

- de Tagon générale. tous les points présentant
un danger particulier,

- les caractéristiques

(rétrécissements.  Clargissements,

Svuonvme : point particulior.
wd 2.7

336. ’ole

Au sens de la signalisation de direction. tout
licu ou serviee pouvant faire objet dune
signalisation par une mention.

Un pole se caractérise par les fonctions qu'il
remplit . fonction résidentielle. industriclle,
services, transport, loisies, touristige. cle.

Les poles sont répurtis en différentes classes (1a
Vy suivant leur attractivité représentée a aide
dindicateurs aduapiéa.

1l existe des poles « non clussés »,

(]

=
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337. Pile verl

Pole « classé » faisant. de plus. partic d'ane liste
ctublie dans le schéma directeur national de
signalisation.

L objectil de ce classement est de permettre
I'Flat d°¢luborer un sehéma directeur national
de signalisation de direction desting  ollrir aux
usagers un guidage cohérent et continu en
particulier pour le grand transit.

Le classement des paoles verts fuit objet d 'une
decision minisiérielle.

La liste des poles verets peut éore modifice a

chaque recenserment de ULN.SEE. pour tenir
compte de 'évolution de la popudation des
aggloniérations,

- S5

338. Poste dappel d urgence (PAL)
Fquipement mis 3 la disposition des usagers e
long du réscau autoroutier ¢t parlois routier,
permettant d'appeler e service de police de la
route (ou exploitunt dans certains cas) lors
d une panne ou d'un accident,

Clest an élement du Résean d&>Appel d Urgence
(RAL).
Aacienne appellation : borne d appel d urgence
dont e sigle BAU se confondait avee bande
darrer d urgence.

24

339, Poste central (on de commande)
(ro)

Terme géncrigue utilise pour désigner une entité
remplissant tout ou partic des fonctions d'un
Centre 'ingénierie et de gestion dn trafie
(CIGT)Y drane zone Taisant ["objet d'un niveau
cleve dlexploitation,

Nom sowvent wilise pour les réseauy urbains
(PC de viller et certains axes autoroutiors.

340. Poste de centralisation des
appels dn RAL (PO )

Jquipement intégrant dans o méme entité un
joncteur et un poste opératenr ct assurant ung
possibilite de déport des fonctions assurces par
le poste opérateur duns une entité extérieure.
Cer Cquipement. ot convergent les appels
dey PAL,. o

goncralement disposé dany les locanx des forces

durgence  en o provenance

de police ou de gendarmerice. Les appels v sont
localises, traites pur didlogue, en livison



difterée. avec les  équipes  d’intervention
nécessaires (pompiers, santé, forces de police).
Clest D'élément contral dn RAU.

6] 24

341. Poste vpérateur

Composant du réscau d’appel d’urgence. cet
¢quipement assure la liaison entre le joncteur ct

I'opérateur.
=i 24

342. Poussage

Action de dégagement d'une chaussée par
déplacement de 1'obstacle. sur 'imtiative de
I'exploitant, pour permettre 1'¢coulement du
tralic.

Lorsque aucun risque seconduire n'a ¢t¢
identifié, (matieres dangereuses par exemple),
les exploitants sont parfois ameneds a « pousser »
un véhicule ou sa cargaison pour rétublir le plus
rupidement possible la circulation.

Cependant, cette pratique peut engendrer des
demandes  d'indemnisation de la part des
assureurs des transportenrs et il appartient
aunjourd i aux tribunaunx de définir, an cas par
cus, les responsabilités duns ces conflits.

343. Pré-alerte (Message de — )

Cas particulier de message d'alerte d'un
événement non cncore confirm¢ en totalite,
mais susceptible de présenter un danger pour
I"usager.

Exemple : « Accident signalé. Sovez prudent. »
d3

344. Présence (d un véhicule)

Fait qu’un véhicule est situ¢ dans la zone de
détection d’'un eapteur. Cette information est
fournie par un détecteur ct pcut permettre
d’¢laborer un taux d'occupation. un temps de
présence, ete.

39,13

345, Prévision de trafic

Estimation de la demande de trafic ct de ses
conditions d’¢coulement en un ou plusicurs
points du réscau d court, moyen ou long terme.

P

En ingénierie du trafic, le comrt terne est
inférieur ou égal a la journée, le moven terme va
d'une jonrnce a un oan, le long terme est
supérienr a un an.

346. Prisme (Panncau a message

variable & — )

Technologie  d’affichage de panneaux a
messages variables utilisant un décor continu.

La face avant du pannean est composée de
plusicurs prismes dont 'axe de rotation est
disposé soit horizontulement, soit verticalement.
Les messages a afficher sont transferés en
plusieurs bandes sur les faces des différents
prismes. On fait pivoter les prismes de maniére
a rendre visible la fuce qui contient le message
souhaite.

Une des faces des prismes peut étre utilisée
CONNE IMessage neulre.

(443
347. Procédure

Ensemble de régles ou manicre de procéder qui
permet d’¢laborer une solution adaptée a une
perturbation.

Une procédure se distingue d'nne mesire
d’exploitation par le fuit que la solution n'est
pus donnée a priori.

348. Programmation des chantiers
il

Etablissement d*un calendricr de I'ensemble des
chantiers a réaliser dans une zone ou sur un axe
en vue de minimiser la géne a 'usager.
Cette progranmmation vise a !
- oviter la coexistence de chantiers  trop
rapprochés sur un méme itinéraire ou des
chantiers  simunltands  sur des  itinéraires
alternatifs.
- minimiser les visques de perturbations dus an
chantier (fuire le bon choix de la période et du
mode de réalisation).

120

349. Protocole de transmission (ou de

communication)

Ensemble des ¢léments logiques assurant la
séeurité de J'acheminement d'un message

71
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elématique (bonne réception du message par
son destinataire).

Plusicurs  protocoles de  transmission sont
normalisés

- PUAE (morme NI P 99-070) pour définir les
caraciéristigues  d'un dialogue  entre  un
carrefour et un organe central permettant la
gestion technique centralisée des équipements
de carrefours d feuy,

- TEDI (norme NF P 99-302) pour les échanges
entre ey

de données  alphanumdériques

cquipements terminaux de recueil du domaine
routicr public non concédé et les équipements
pernettant de- piloter, transporter, utiliser ou
distribuer les informations qui v sont liées.

330, Pupitreur

Opérateur en laison avee e terrain (radio.
eléphone. caméra, svnoptigue...) et disposant
d'outls de contréle ¢t de commande
d’¢équipements.



351. Radar

Ensemble captenr-déteeteur eomprenant un
émetteur et un récepteur d’ondes hyper-
fréquences permettant de détecter les mobiles en
mouvement & partic de I'onde réfléchie et
d’extraire une information de¢ passage, de
vitesse, de présence ou de longueur de véhicule.
Connus essentiellement powr lewr utilisation en
constatation des exces de vitesse, les radars sont
également wtilisés en régulation de trafic pour
lu microrégulation des carrefours.

Des  expérimentations en  cours visent  d
apprécier leur capacité a détecter des incidents
(DAI).

(SRR

352. Radio autorouticre

Radio développée par les exploitants et dédiée a
I"antoroute pour mettre @ disposition de
I'usager unc information précise sur 'ensemble
des événements se produisant sur les trongons
couverts.

Cette radio est genéralement isofréquence. La

fréquence de 107,7 MHz a été attribuée par les

autorites  compétentes  pour les  radios
auntoroutiéres ; usager n'a pas a changer de

station le long de son déplacement.

353, Rulentissement

Progression ralentie de véhicules dont la vitesse
se situe entre 40 et 80 km/h sur autoroute ct
entre 30 ¢t 60 km/h sur route hors agglomération
sans arréts répétés.

187

354, Ralentisseur

Dispositil* destiné a casser la vitesse des
véhicules.

De type trapézoidal ou de type dos-d"dne, il doit
répondre 4 des caraetéristiques géométriques
précises : a ce titre, son profil est calculé pour
¢tre abordé a une vitesse de 30 km'h.
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355, RDS (Rudio Data System)

Systeme de dilfusion de données numerigues
utilisé par les émetteurs de radiodilTusion de Ta
bande FM. 11 permet. a insu de auditeur.
dinsérer des données numériques lui lour-
nissant un certain nombre de services, tels que
- poursuite  automatique en  fréquence des
¢mettears F.M..

- identification des types de programmes,

- messagerie,

- informations routicres en clair (RDS-TA -
Trallic Announcement),

- nformations routieres codees ¢t destinées
des  ¢quipements cmbarques
(RDS-TMCO).

Il peut permettre aussi de commander certaims
¢quipements, ou  dlactualiser des  hornes
d*information.

¢lectroniques

336. RDS-TNIC (Radio Data System -

Traffic Message Channel)

Media thématigue penucttant la transmission
d'un message d'information routiere. codé
nomérique, crypté ou non, utilisant le systeme
RDS.

Les références de localisation, fa liste des
messages  codés et les protocoles  de
transmission (ALERT C, ALERT PLUS..)
sont en cours de définition. Un décodeur
cmbarqué  est néeessaire amnsi que a
retranscription visuelle ou vocale des messages
informant des événements perturbant e trafic
ou des états de trafic de Muncraire retenu.
Cette retranseription peuat se faire dans le
langage ¢t sous la forme choisis par e
conducteur (selon les options du récepteur).

Les systemes basés sur RDS-TMC permettent
une conpunication

unidirectionnelle  d'un
cmettenr vers e conducteur. Linformation,
transmise en temps réel, est adapiée aux besoins
du conductenr car le svsteme peut filtrer ¢ la
demande les renscignenments  concernant e
rajet en cours.

357, Recueil de données
Collecte de données nécessaires aux tiches
d’exploitation mais ne constituant qu’un sous-

ensemble des données pouvant étre collectées
dans [e domaine routicer.

Le recueil peut se faire manuellement ou
automatiquement.

Le recueil de données trafic dispose d’'un
standurd national - SIREDO.

'3

358. Reduction de capacité
Dimmution de capaeité sur une section de
Uitinéraire emprunté imitant Fimportance du
trafic pouvant s ¢couler en aval.

Les vestrictions de capacité pewvent étre de
nature permanente (lics a la géométrie) ou
temporaire (accidents ou incidents  divers,
(Favaux, stationnenient). la 4'olfg0sti0n Crece est
alors soit récurrente soit aléatoire.,

Les configurations les plus répandues  de
restrictions de capuacitée géométriques perma-
nentes correspondent a des réductions du
nombre de voies, des  courbures  planes
accentuces. des pentes du profil en long assez
d antres

prononcées  ou d particularites

physigues  comme  les dimensions  de
laccotement lateral ou la largeur des voies.

. 8.91

35Y. Refuge

Zone specialement aménagée sur [Taccotement
dune autoroute pour améliorer ponctuellement
les conditions de arrét d urgence.

Le mot « reluge » désigne indistinctement ©

- une swlargeur de la bande d’arrét d*orgence
(BAU), ¢tablic au droit de chaque poste dappel
d urgence,

- une aire destinée a Marrét dlurgenee sur les
autoroutes dépourvues de BAU ou dotées de
BAU réduites.

360, Régulation duaccds

Voir eontrole daccees.

361. Régulation du tralic

Gestion des (lux de circulation en fonction de la
demande de trafie et de [a capaeité disponible
sur tout ou partic dun réseau (carretour, axe).



Cette fonction de régulation nécessite

- élaboration d 'une stratégie d exploitation,

- systeme permanent de recneil et de
traitement des données de circulation centralisé
et automatise,

- des mesures d’exploitation, de préférence
automatisées, telles que la régulation des
vitesses, le controle d’acces (sur les 1éseaux de
voies rapides) ou la coordination des feux de
signalisation (sur les réseaux de voies urbaines
ordinaires).

Ces mesures sont mises en onvre essen-
tiellement en milicu urbain on périurbain on le
trafic est dense.

wd3

362. Régulation (du tralic) par leux
de circulation

Gestion du trafic par feux de circulation alin
d'optimiser 1'exploitation de infrastructure
existante et d'assurer la séeurit¢ des usagers.

Exemples . contréle d’uccés, signulisation
Iluminense  d’intersection,  signalisution

d’uffectation de voies.
Fon

w19

363. Régulation des vitesses (Systeme
de )

Prescriptions ou conseils de vitesses vanables
délivres a imervalles réguliers sur la section
« régulée » et activés cn temps réel en fonction
d'inlormations issues du systéme de recueil de
données  (mesures  de  trafic.  détection
d'incident, mesures de visibilité.).

Ce systéme permet de réduire les ccarts de
vitesse entre les vehicules et ainsi dassurer un
meilleur meilleure
sécurite.

L3

cecoulement  etou  une

364. Relais d’information service
(RIS)

Equipement de signalisation permettant de
répondre aux besoins essenticls de repérage
des personnes en déplacement en leur offrant
une grande variet¢ d'mformations, tant sur les
services ot activités, que sur le réseau routier

R

de la zone concernce.

11 répond  cgalement  aux  besoins  des
collectivités territoriales en leur permettant de
présemier toutes les richesses touristiques ¢t
culturelles de la zone concernée.

Les relais d ‘information service peuvent ére
statiques ou - dyvnamiques (ce sont alors des
svstemes interactifs, délivrant des informations
persomalisées).

Pour étre pleinement efficaces, ils doivent étre
attractifs.  bien
actualisés, d'accos facile et accompagnés de

entretenus,  regulicrement
places de stationnement.
Ils sont repérés par un idéogramme inter-
national.

157,58

365. Répondeur (Information rou-
ticre par — )

Misc a disposition d’un message préenregistre
sur un repondeur téléphonique.

Moven wtilisé par les centres d'information
routiere lorsque les lignes sont encombrées lors
de situution de crise.

366. Réponse téléphonique personna-
lis¢e (Inlurmation routicre par — )
Un des moyens d'information de Musager pour
la préparation de ses déplacements interurbains.
Assurée par les centres d'information routiére,
avece un volume annuel moven de 500 000
appels, elle implique la mobilisation de moyvens
humains importants et demenre insuffisante et
mal adupiée en situation de crise.

Des répondenrs peuvent fournir des messages
gonéranx lorsque les lignes sont encombrées.
Le developpement de la télématigne vocale en
France, avec la genéralisation de son usage par
le grand public et la maturit¢ des technologies
disponibles ont permis ['onverture d'un servenr
audiotex d’information routiere.

367. Réseaun d'Appel d’Urgence
(RAL)

Systeme permettant aux usagers en difficulté sur
certaines voies, d'émettre des appels ¢t de
recevoir, en retour, consceils ou secours.

75
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R
il est compose
- de Postes d*Appel d'Urgence (PALY),
- d'un Poste de Centralisation des Appels
(PCA) situe dans un centre,
- d’un support de transmission (veliont [e PCA
et les PAL.
Le RAU u pour mission essentielle de contribuer
a la sécurité routicre natamment en limitant les
conséquences  des  sitations  difficiles et
dungerenses que peavent connaitre les usagers
de la route.
Cetre limitarion peut étre obtenne par la
réduction des délals diaterveation ou de
conseil et par udéquation des secours anx
hesoins. Mais elle suppose indirecrement une
forte garantic de bon acheminenient de alerte,
done une grande disponibilité des équipements
constitutifs du RAL.

24

368, Résean ussoci¢

Réseau routier comprenant 'ensemble des
itinéraires alternatifs a I'itinéraire principal.
Cente notion peut reconvreir les itinéraires de
substitution, les itinéraires « Bis » et les
itincraires emprionés lors des opérations de
délestage. mais aussi des voies importanies
paralléles aux anrorontes (par exemple, la RN 7
entre Vienne et Orange fair partie du résean
associ¢ a autoroute A7) voire méme des
antorontes (475 peur e considérée comme

associce a A7)

369, Reéscau international européen

Réscau routier défing par un certan nombre de

pays curopéens dont la France. aux termes d'un

accord entré en vigueur le 15 mars TUR3.
L3082

370. Résean rontier
Fnsemble des voies urbames et interurbaines
destinées A la circulation routicre.,

371, Réseau struetnram

1) En interurbaim. réscau constitue  daxes
refiant les grands poles urbains, Economiques.
culturels et tounstigues. dans le but de

développer les courants d'échunges et dassurer
un maillage du termtoire en recquilibrant la
desserte des différentes régions.
Dans e cadre du Schiéma Directear Routier
National ['amcénagement du résean structurant
ostoune priorité: de la palitique routicre
nationale.
Pour le réscan national, essentiel du résean
structurant ext constitue par les autorontes, les
LACRA ¢t les GLAT (axes structurants).
2) En milicu urbain, diftérentes catégores de
voies sont en cours de définition. smvant leur
fonction (transit. desserte...).

7

372, Reseau telephoninue commuié
(RTC)

Systeme de mise en communication phonique
offert par opérateur Irance Telccom o ses
abonnés. 11 met en relation les installations
(t¢lephones ou modems) de 'abonné appelant et
de PPabonng appelé, maintient la connexion
pendant toute la durée de Ta conversation ou de
I"¢change de données, libere les organes qui ont
servi physiquement & la connexion,

La numérisation géncralisée du RTC. a travers le
service Naméris. permet le transport de Ty voix,
des données et des images sous une forme
numeriqgue de bout ¢n bout.

Dans le domaine de exploitation routicre, le
RTC analogique est ntilise pour echange de
données  entre e poste central et ey
equdpewtents dynamigues situes en bord de
ronte lorsque les cchanges we sont pas ires
fréquents.

Lorsque les besoins d exploitation nécessitent
une solliciiation intensive des equipements de
rerrain (exploitation des voies rapides urbaines
purexemple),  d'autres  solutions plus
performantes er plus restables sont préférables
contme Untilisation d i résean de trausutission
prive.,

373. Résean de transmission

IEnsemble  des  ¢léments permettant Ta
transmission de donnces entre an PC central et
les équipements dynamiques ou entre PC
CeNtraus.



1 ¢st constitué d"un support de transmission ct
d’interfaces (logiciclles ¢t matériclles) entre le
support ¢t les équipenents terminaux.

Le réseau de wransmission est un éléement
prépondérant des performances des systémes de
gestion de trafic routier.

Le choix entre différents réseaux  résulte
détudes dont les critéres sont :

- techniques faptitude du support ou du réseau
a transmettre avec sécurité, dans un délai
approprié, les (ypes et les volumes de données
necessaires),

- économiques  (coit de [investissement -
notamment en cas de choix de fiaisons privées -
mais aussi d 'exploitation - cout d'abonnement
pour les réseaux loués, cont de maintenance
pour les liaisons privées -).

Les principaux réscaux de transmission utilisés
pour les échanges entre terminaux de gestion du
trafic sont :

- le réseau téléphanique commuté (RTC), dont
le conit est modeste et les performances plutor
movennes, genéralement assez bien adupté aux
besoins de gestion sur routes nationales,

- le réseau Numéris plus onéreux que le réseau
commuté classique, mais dont les performances
en font un outil trés intéressant,

- les lignes spécialisées louces a France
Télécom pour les échanges urgenmts ou
volumineux entre centres de gestion,

- le réseau spécialisé Transpac,

- les lignes privées métalfiques, et depuis peu
les lignes privées optiques sur les autoroutes,

- la radio, dont ['atwibution des fréquences
n'est pas la moindre des contraintes, a réserver
a des sites particulierement isolés.

11 45,54,55

374. Réseau vert
Enscmble des voiries supportant les liaisons
vertes.

wd 53

375. Réserve de capacite

Différence entre 'offre ct la demande sur un
trongon dc route, une entrée de carrefour ou une
voie de eirculation.

Le coefficient de réserve de capacité est e
rapport de cette différence a la demande.

R

376. Responsable de fa gestion des
routes (RGR)

Cadre c¢n charge de D'exploitation ct de
I"entretien de la route dans unc DDE.

La Cellule Départementale d'Exploitation et de
Sécurité (CDES) et le parc sont souvent
rattachés ai RGR.

377. Restriction de capacité
Voir réduction de capacité.

378. Retard

Différence entre le temps de parcours lorsque les
conditions de circulation sont anormalement
perturbées, d'unc part, ct le temps du méme
parcours cffectué¢ dans des conditions normales,
d’autre part.

La notion de retard peut s appliquer soit a un
usager, soit a l'ensemble des usagers. Dans ce
dernier cas, on parle de retard global ou de
retard total.

379. RNIS (Résean Numérigue a Iuté-
gration de Services)

Systeme de communication résultant de la
numérisation généraliséc du  réseau (élé-
phonique commuté analogique (RTC) ct
permettant le transport de la voix, des données et
des images sous unc forme numérique de bout
cn bout.

Ce réseau offre de trés bonnes performances
(temps d établissement de la communication
infericur a 5 s et débit pouvant atteindre
64 kbits/s). Bien que ses tarifs diminuwent. le prix
reste supéricur au réscan wléphonique commuté
analogique.

380. Rocade

Route urbaine reliant des routes radiales entre
clles ¢t ayant pour objet dc détourner la
circulation de transit du centre urbain dense et
d"assurer la liaison entre différents quartiers de
la périphéric.

Une rocade cst constituée de voies rapides
urbaines.
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381. Route a grande circnlation
Terme désignant. quelle que soit son appar-
tenance domamale, une route assurant la
continuité d'un itineraire a fort trafic, justifiant
des regles particulicres en maticre de police de la
arculation. (Article R1 du Code de Ta route).
La liste des routes a grande circulation st fixée
par décret interministériel.
Les routes express ot les déviations 1elles
g elles sont définies dans le Cade de la voirie
routicre font partic des routes a - grande
circulation.

18

382, Ronte a la carte (Opdération —)
Opéranon de distribution de tracts indiguant les
différents itincraires possibles pour ¢viter telle
ou telle ditheulte,

383. Rontes départementales (RD)
Voies du domaine public routier dépar-
temental. Lo caractere de route express peut
leur ¢tre conférd dans certaines conditions.
(A Lo 131-1. du Code de Fa vorrie roaticre).
Lorsqucelles sont classées comme « routes
express », les riverains sont souniis d la
suppression de droit d ucees.
Elles peavent ¢galement étre classcées rontes G
grande circulation.

46. 62

384, Routes Express

Routes ou scctions de route appartenant au
domaine public de 1'[tat, des départements ou
des communes accessibles seulement en des
points aménages 4 cet effet ot pouvant e
interdites & certaines catégories d usagers ¢t de
vehieules. (Arts Lo I5T-10 du Code de la voirie
routicre).

¢ caractere de route express est conféré par
déeret en Conseil d*Frat, (Art, L. 151-2.).

LLes propri¢tés riveraines des routes express
n'ont pas d'acces direet d celles-ci tAr 1 131-3)
La conception des routes express comme celle
des antoroutes procéde du souci déviter les
conflits gni résultent sur-les rowtes ordinaires
de la coexistence  des  diverses fonctions

iraditionnelles de la voie publique . circulation
des véhicules et des pictons, desserte des
riverains, stationnement, d 'ou idée de creéer
des voies  réservées  exclusivement @ la
circulation.
Cing différences fondamentales les distingnent
des autoroutes -
- elles peuvent éire nationales, départementules
ou conumunales,
- Adear construction et leur exploiiation ne
penvent éire concedées et lenr usage st
lonjonrs graruit.
- Aewr réalisation n'est pas assujettico au respect
de normes  rigourcusement  definies o fes
carrefours peuvent étre d niveau ou dénivelés,
leurs caraciéristiques  géométriques peuvent
varier en fonction des circonstances,
- e choix de leurs caraciéristiques n'est pas
immuable,
- dlles ne sont pas obligatoirement réservées
anx vehicules a propulsion mécanique et le
sationneent i est pas, en principe, interdit.
Comme les déviations, les routes express sont
des rontes a grande circulation.

16

385, Routes Nationales (RN)
Voies du domaine public routier national
autres que les autoroutes. Le caractére de route
express peut leur ctre confére dans certaines
conditions. (Art. L. 1231, du Code de la voirie
routicre ).

10,62

386. Route 1« n» voies

Route & chaussée unmique - mono ou
bidirectionnelle - comportant « n » voies
de circulation.

387. Route principale
Route presentunt un caractere stracturant a
I"¢chelle du réseau routier national ou des
réseaus routiers départementaux. Elle supporte
trafic moycen  journalier
supericur a 1500 vehicules.

en o general oun

L interurbain, on distingue trois nvpes de
romies principales



- les routes de tvpe L, ainsi désignees par
reférence a la notion de grandes liaisons, sont
les « autoroutes »,

- les routes de tvpe T. pour lesquelles la
Sonction d'écoulement du trafic de transit a
moyenne ou grande distance est privilégiée, sont
les « routes express a une chaussée »,

- les routes de rvpe R multifonctionnelles,
constituant 'essentiel des véseaux des voies
principales de rase campagne, sont les « arteres
interurbaines » et les « routes ».

388. Route en section conrante
Voir section courante.
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ARV SAGAC 7N

la Gendarme /

Circulation)

Systeme de la gendarmerie centralisant toutes
les informations transnuses par les umités du
terrain dont les informations routicres.
SAGAC Journit  une  part imporianie  des
messages  recus pour le Ceutre  nationul
d’information routiere (CNIR), qui redistribue
ces messages vers les Centres régionanx
concernes (CRICR).

390 Salle de erise
En  Prefecture.  cquivalent  de dla salle

opérationnelle,

291, Salle dexploita

Salle du Centre d’ingénierie et de gestion du
trafic (C1GT) o s’elfectue Mexploitation
courante journalicre ¢t o se situent tous les
¢quipements de centralisation du recuetl de
données, de commande  des  équipements
dynamiques. ete.

Il existe également une salle d exploitation duns
chague Centre d'information rontiére.
1.2

valle oneratonnelld

Proche de la salle d’exploitation. afin de
stappuver sur toute la logistique du Centre
d’ingénieric et de gestion du trafie (C1GT),
cest le Tieu de concertation. de coordination et
de decision dans le cas d'¢vénement d ampleur
départementale ou régionale.

Lorsque le CIGT doir activer des mesures
dexploitation. impliquant plusicurs partenaires
lors de sitnations de crise. celles-ci sont définies
dans la salle opératiomelle  en  relation
constante avee la cellule de crise de lu
prefectire.

Elle  constitue done  le principal  support
logistique qui centralise information en temps
réel et permer aux responsables de piloter la
miise en wwvre opérationnelle des plans  de
gestion du trafic ou des mesures de gestion du
trafic.



Elle vient compléter les structures existantes
(CEL CIGT, CIR) et peut étre activée pendant
des periodes variables, suivant la nature,
Uintensité ou la répétitivité des perturbations
constatées sur le résean.

4102

393. Satellite (Locualisation par — )
Les satellites, trés geénéralement situes sur des
orbites stationnaires, sont utilisés dans le
domaine routier a la fois pour localiser des
mobiles ¢t pour échanger des informations entre
les mobiles et une station terrestre fixe.

Le systéeme de localisation par satellite le plus
en vogue dans le domaine routier est le « Global
Positioning Svstem » (GPS).

Le svsteme Euteltracs, fourni par France
Télécom, permet a la fois de localiser les
vélicules et de mettre en communication
hilatérale le véhicule et le Centre de trafic.

394, Saturation

Ftat de la circulation correspondant a une

demande supérieure a 'offre (ou a la capacité)

et pour lequel on constate la formation de files

d’attente ou de bouchons.

En théorie du trafic, syvnonvme de congestion.
19

395, Scénario

Ensemble de conditions (simultanées et/ou
successives) qui caractérisent une perturbation
(et/ou ses circonstances d'apparition) ct les
objectifs du traitement a y apporter.

Ce sont les données d'un probléme d'exploita-
tion a résoudre. Les solutions prennent géne-
ralement la forme de mesures d’exploitation ou
de procédures.

396. Schéma Divecteur d*Exploita-
tion de la Route (SDER)

Cadre de référence défimssant, pour les
différentes catégories de voies du réseau routier
national, les objectifs a atteindre en exploitation
de la route, les organisations a mettre en place
et les moyens correspondants.

S

Quatre niveanx d’exploitation ont ét¢é définis,
dont deux ont 616 scindés :

- 1A et 1B pour le milien wrbain,

- 2, 34, 3B et 4 pour le milieu interurbain.

Son déploiement associe les réflexions et
propositions de tous les services concernés du
Ministére ainsi que les sociétés concession-
naires d 'autoroutes.

31,2

397. Schéma Directenr National de
Signalisation (SDN\S)

Cadre de référence ayant pour objectil’ de fournir
a ['usager une signalisation de direction qui lui
permette de s'orienter aisément sur le réseau
routier.

Pour y parvenir, les régles de conception de la
signalisation de direction doivent concilier
quantité et lisibilit¢ de I'information dans le
respect du principe de continuite.

Le schéma directeur national de signalisation de
direction est constitu¢ de deux types de
documents : la liste des pdles verts d'unc part,
les cartes des liaisons vertes d'autre part.

Il sert de document de base aux différents
maitres d'owvrage pour ['élaboration de leur
propre schéma directeur qu’il soit dépar-
temental, urbain, autoroutier ou routier express.
53

398. Schéema Directear Routier
National (SDRYN\)

Cadre de référence dans lequel dotvent s'inscrire
les actions prévues par les programmes annuels
ou pluriannuels pour les infrastructures routicres
interurbaines.

Le  Schéma directeur  routier national
hicrarchise le réseau routier national en terme
de priorités d aménagement selon 4 classes de
routes : les antoroutes (9 540 k), les LACRA
(2 580 km), les GLAT (4 410 km) et les autres
rontes nationales. Au toral 37 700 km environ.
Les trois premicres catégories constituent
l'essentiel du « résean structurant »,

Ly 7,14
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399, Schéma de maitrise d'ouvrage
(SMO)

Cadre de référence. propre au réscau de voiries
structurantes. vépartissant les maitrises d'ou-
vrage entre Ulatat et les collectivités locales, et
dans lequel doivent s'inscrire les actions prévues
par les programmes annuels ou pluriannuels
pour les seules infrastructures routieres ¢n
milieu urbain appartenant a I'tat,

400. SDER
Voir Schéma Directenr d’Expluitation de la
Route

401, Section courante

1) Trongon de route compris entre deux paints
singuliers conséeutifs ; fes points singuliers
Stant généralement des points d’éehanges.

2) Section d'antoroute comprise entre deus
cchangenrs conséeutifs,

Une section de route est dite homogene si son
dimensionnement, ses niveaux de trafic o
z/‘ulm"llugz'/m'ul SONT CORSIARIN  sur [oule sd
longuenr.

402. SEMUER (Schéma d ' FEnsemble
pour une M If.'rém'nlngi(' Routiere)
Cadre de réflexion définissant les actions 4
mener dans les services responsables des
Routes. de Ta Cireulation et de la NMétéorologie
pour aboutir 4 unc assistance méteorologique
specifique destinée aux gestionnaires du réseau.
Les relations cntre ces divers services  ont
abouti. en particnlicr, a la diffusion de Bulletins
Meétéorologiques Routiers (BMR).

.40

403. Sens de civenlation

Direction duns laquelle s™¢eoule la circulation.
Plusicurs sysicmes de repdérage coexistent .

- sens Yoot Woconventionnement definis par la
Gendarmeric (géncralenent Y pour le sens
s Cloignant de Paris et W oponr e sens x'en
rapprochant).

- sens Paris-provinee o provinee-12aris.

- sens des PR (points repéres) croissants ou
decroissaints.

Une rowe o sens unigue est wne rowle sur
laguelle wn seul sens de circulation est autorisé.,
Une rome a double sens est une route sur
luguelle les deux sens de circulation. séparés on
noOn, SORE Auiorises.

404, Sensibilite (d un délectenr)

Plus petite variation provoquant Uactivation du
détecteur. Dans e cas de la détection par
boucele ¢lectromagnétiqne, la sensibilité est
généralement exprimee en variation relative de
la self=inductance de fa boucle (AL L).

405, Serveur

Systeme mlormatigue et mteractif de diffusion
dinformation. Ces svstémes  permettent une
recherche d'information fonction des requétes
spécifiques des uatilisateurs (préparation au
vovage. événements, itincraires. ete.).

[T existe trois catcgories de support @ Maudiotex
(télephone). e vidéotexn (Miniteh, la borne
d*information.

406. Serveur audiotex dlinformation
routicre « INFO ROUTE »
Serveur national  de
d'information routi¢re accessible & partir de

voeal diffusion
n'importe quel poste t¢léphonique (fixe ou
mohile) & partir d'un numero « kiosque » unique
(0N 36 68 20 00).

Les informations  sont identigues a celles

Journies par le serveur vidéotex. Co serveur est

hébergd par le CETE du Sud-Ouest.

407. Servenr vidéotex dlinformation
routicre « 36153 ROUTE »

Magazine vidéoten dlinformation routiére
disponible sur les Kiosques Minitel, micro-
ordinateur, RNIS.

Consnliable 24 24, cn tout point duerritoire,
cost o dos movens ntilisés par les centres
d'information  rowricre  pour  diffuser
Dottormation a  usager, grand  public ou
professionnel, pour preparer son déplacenent d
court ;i moyen erme.

Linformation est présentée en fonction de
[utitisation concrcte de la route : déplacenents



intrarégionaux, nationaux, a 'étranger,
Saisonniers.

Clest aussi un relais des campagnes d'infor-
mation de la Sécurité Routicre.

Ce serveur est hébergé par le CETE du Sud-

Ouest.

408. Service Hivernal

linsemble des actions de surveillance, de
prévention et de lutte prises dircctement sur le
réscau routier contre les manifestations des
phénomenes  hivernaux  (verglas.  neige.
congeres, avalanches) sur les routes.

Le service hivernal comprend également les
actions d’informations nécessaires aux usagers.
1L 21

409. Scail d’activation/désactivation
Valeur de certains indieateurs de trafic (débit,
vitesse, taux d’occupation. longucur de
bouchon, ctc.) justifiant la mise en ceuvre d’une
mesure d’exploitation,

La  suspension ou  ['arrét mesure
d’exploitation correspond a sa désactivation.

d ‘une

410. Signal

) Forme physique (le plus souvent une tension

¢lectnque) sous laquelle se transmet infor-

mation.

2) Message transmis a 'usager de la route, dans

le but de réglementer. prévenir ou guider la

circulation.

Par extension, matériel délivrant le message.
A9

411, Signal d’alfectation de voie (SAV)
Signal lumineux de circulation destin¢ a
autoriscr ou a condamner momentanément la
circulation sur une voie dans un sens ou dans les
deux.

Ces  signanx
'utilisation  des
bidirectionnelle, soit a condamner occasion-
voies d'une  chaussée

servent,  soit d  optimiser

voies  d'une  chanssée
nellement  certaines
unidirectionnelle, powr des raisons de sécurité
ou d'exploitation.

9,326

S

412, Signal d anlicipation
Signal lumineux d’intersection compos¢ d'un
scul feu jaunc clignetant accordant une
autorisation de passage, pendant la période de
rouge du signal tricolore circulaire auquel il st
associ¢. a un mouvement dircctionnel (signal
d"anticipation directionnel) ou a une catégoric
de vehicules (signal dranticipation modal)
désigné par un pictogramme.
Ce signal s’éteint obligatoirement lorsque le
signal associé passe ai vert.

9.32.0

413. Signal d avrdt

Signal lumincux de circulation compos¢ d'un
seul feu rouge clignotant desting a interdire la
circulation  lorsque  celle-ci est rendue
occasionnellement impossible ou dangereuse.
Ce npe de signal est implanié par exemple
au droit des passages a niveau, des ponts
mobiles, etc.

Ld9,32.6

414, Signal de controle d acces

Signal lumineux de circulation destine a
effectuer un contréle d'acceés ou a soumettre les
véhicules a un contréle de type péage ou douane
par cxemple : le signal est bicolore (vert ou

Jaune clignotant - rouge) lorsque le conurdle

nécessite 'arrét de chaque véhicule ou son
passage a allure trés réduite (signal de controle
individuel) : 1l est tricolore (vert ou jaunc
clignotant - jaune fixe - rouge) dans le cas
contraire (signal de controle de flot).

9.32.6

415, Signal lnmineny de circulation
Signal dont la nature lumincuse est inhérente au
message donn¢ a ['usager.
Il en existe quatre grandes catégornes : signaus
d’intersection, signaux d’affectation de voies.
signaux de controle d’aceés (controle de flot et
controle individucl) et signaux d’arréts.
19,326




84

S

416, Signal lumineny dTinterseetion
Signal lumineux de circulation appartenant a
unc signalisation d’intersection. Les différents
signaux d'intersection comprennent des signaux
tricolores destinés aux véhicules, des signaux
bicolores destinés aux pictons ct des feux jaune
clignotant autorisant le passage anticipe d'un
mouvement.

109,326, 94

417. Signal tricolore

Signal lumincux compos¢ de trois feux @ vert,
jJaune, rouge (ou cxceptionnellement jaunc
clignotant & la place du vert) s"adressant a tous
les véhicules  franchissant sa ligne d'elfet
lorsqu'il est cireulaire  (signal  tricolore
circulaire) ou & une partic d'entre cux lorsqu'il
est muni d'un pictogramme (signal tricolore
directionnel ou modal).

19,326

418. Signal tricolore d aliernat
Signal lumincuyx de circulation permettant de
faire passer alternativement deux sens de
circulation sur une scule voie.
Ll 32
419. Signalisation (Dispositil de )
Panncau, feu. marque ou tout autre ¢lément
plac¢ ou ¢leve dans le but de réglementer,
prévenir ou guider la circulation des vehicules
ou des pictons.
.19, 32
420. Sienalisation de direction
Ensemble des panncaux destinés o guider les
usagers jusqu’a leur destination et a leur signaler
des activités touristiques, ¢conomiques et de
SCIVICes.
Les couleurs de fond utilisées en signalisation
de direction (bleu, vert, Dlanc on juune) sont
définies en fonction, soit de 'tmportance des
caractere
tempordaire des indications de direction,

A3 33

mentions  desservies.  soit du

421, Signalisation horizontale
Voir marques sur chauossées.

422, Signalisation lnmineuse dinter
section

Ensemble des signaux luminenx d’intersection
(tricolores, pictons et d'anticipation) destinés a
séparer dans le temps les principaux mouve-
ments en contlit,

On les tromve :

- dans une intersection,

a i passage picton protegé par des feux en

section conrante, de fagon occasionnelle ou
permanente,
- surooune voie sous  alternat, de fugon
temporaire (cas d'un chantier) on permanente
lorsqu'an passage d'un point singulier. cetie
voie est frop Ctroite pour powvoir admettre
simultanément les dewx sens de circulation.

0 9.32.6,94

423, Signalisation permanente
Signaux ¢t dispositifs destinés a signaler et a
renseigner sur des conditions permanentes de
circulation. dangers. Intersections ¢t priorité,
preseriptions, indications et directions ainsi que
sur les mesures permancntes d’exploitation de
la route.

29 32

4240 Signalisation (cmporaire

Signaux et dispositils destinés a signaler et a
renseigner sur des conditions temporaires  de
circulation. obstacles, dangers fortuits, mesures
non permanentes d'exploitation de la route,
chanticrs fixes, chantiers mobhiles.

La conleur janne des panneanx est géneralisée a
tous les cas d'usage temporaire d'un réseau
inhabitiel (itinéraives « S », « Bis ») comme
pour les déviations lices anx chantiers.

pah 29, 32 8

425, Signalisation varrable
Signaux ¢t dispositifs destinés a signaler,
renseigner sur les dangers, les prescriptions, les
indications, les directions, et modifiés cn
fonction  des  conditions  réelles du  trafic
constatées ou Mesurees.

29



426. Signalisation verticale

Enscmble des signaux conventionnels implantés
sur le domaine routier et destinés a assurer la
séeunit¢ des usagers de la route. sott en les
informant des dangers ¢t des prescriptions
relatifs a la circulation ainsi que des ¢léments
utiles a la prise des décisions, soit en leur
indiquant les repéres ct équipements utiles a
leurs déplacements.

29,32

427. Silhouette (¢’ on véhicale)
Combinaison de paramctres caractérisant un
vchicule - dimension. nombre et position des
essicux, distance entre essicux conscéeutify,
nombre d’¢léments - ¢t permettant ainsi son
identification.

A partir de cette identification, ke mesure des
débits  par  catégorie  (prédéterminée)  de
silhouette donne au gestionnairve un indicateur
de lu composition du trafic. et notamment du
trafic lourd, qui circule sur son résean.

428. SIREDO (Systéme Informatisé de
Rlzcuei de DOnnées)

Développé par le ministére de I'Equipement
pour améliorer I'exploitation du réscau routier et
rationaliser la gestion de ses infrastructures, le
Systeme Informatisé¢ de REcueil de DOnnées de
trafic (SIREDO) met c¢n pluce un systeme
national cohérent ¢t homogene d'information
sur le trafic routier.

Dans sa phasc de mise ¢n ccuvre opérationnelle
depuis 1991, le réscau SIREEDO :

- fournit un large ¢éventail de données de trafic
(débit. vitesse. taux d’occupation. longucur.
sithonette, poids...) grace a Iutilisation de la
boucle électromagnétigue ct du capteur pi¢zo-
céramique ;

- unifie ¢t standardise les données ainst que les
procédures d’échanges.

D'ores et déja. plus de 1 500 stations de recueil
de données SIREDO fournissent aux exploitants
de la route (ex : CRICR) d'utiles moyvens
d’améliorer la connaissance du trafic et aux
statisticiens  les nécessaires  du
recensement  périodigue de la circulation
(ex. o indice national de circulation).

21 69,96

données
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429. Site d’entrée

Carrefour ou échangeur marquant le début d*un
itinéraire « Bis ». d'un itinéraire « $ » oud’un
itinéraire variable.

Un site d ‘entrée est indigué, pour 'ensemble des
itinéraires cités. par :

- une signalisation variable, excepté pour les
itinéraires S.

- une signalisation spécifique, excepié pour les
itinéraires variables.

430. Site de mesure

Localisation du point de¢ transmission des
données d'un ou de plusicurs points de mesure.
bed 23

431. Situation de crise (on exception-
nelle)

Situation  anormale  provoquée par un
événement cntrainant d’importantes pertur-
bations. Elle nécessite une concertation des
services, des prises de déciston en commun et
des mesures dexploitation définies dans les
plans de gestion du trafic.

Une situation exceptionnelle doit déclencher un
changement de mode de fonctionnement de
Porganisation et ne pas étre la justification
d ‘objectifs non atteints.

La situation de crise peut étre adntise lorsque
{'un ou plusieurs des critéres suivants ont atteint
un niveau de gravité important :

- conséquences sur les infrastructures,

- incertitudes sur 1'évolution des conséquences,
- enfeux financiers,

- difficultés a remédier a lu situation,

- pression jorte des médias, ete.

Elle  provoque  [activation  de  lu
opérationnelle.

Salle

432. Sortie d antoronte

Licu ot I"autoroute sc¢ séparc ¢n deux parties.
I'une constituant le prolongement de "autoroute
et lMautre la liwison avee le réscan non
autoroutier généralement appelée bretelle de
sortie.

La fermeture d ‘une sortie nécessite des mesures
d’exploitation trés en amont.

85



86

S

433, Station de recucit de donnees
Equipement dynamique, installé en bord de
chavssée, charge de ta surveillinee automatique
du réscan routier il réalise fa mesure. le
stockage ot la transmission automatique A
distance des curactéristiques mesurces.
11 exaste deux grands types de stations @ les
stations de mesure du tralic routier {reliées aux
capteurs de données de tralic) ct {es stations de
mesure de données météorologiques (relides aux
capteurs de données météo-routiéres).
A ditre dexemple, Lo swation de recucil de
données de trafic est le composant de hase dn
svsteme SIREDO

DR

434, Stationnement

Terme désignant 'immobilisation d*an vehicule
sur la route hors les circonstances caractérisant
["arrét.

Cente definition est issue di Code de la route. En
terme dexploitation, la roue s étend a 1ot le
domaine routier,

I

4350 Strategic dexploitation
Principes  qui sous-tendent  un
dractions ou de mesures d exploitation dans le
but d atteindre les objectifs généraux contenus
dans la politique d exploitation.

Exemples :

ensemble

- Javoriser un axe, un mode de transport,

- proteger une zone résidentielle des nuisances
de automaobhile,

- Aimiter le trafic de transit sur une -one. cie.

436. Statat dTune vaoid

Py Statur domanial © suivant son appartenance
domaniale (I-tat, département ou commune). une
route est classée comme roule nationale (RN).
départemientale (RD) ou communale (VC 2 voue
communale).

2) Statut juridique : résultat ¢ une classification
fonctionnelle dune voie quelle gue soit son
appartenance  domamale (3 exception des
autoroutes qui font toujours partic du domaine
public de F'litan,

Exemples . déviations, routes express.

Au st d'une voie sont rattachées  des

cardcteristiques geomdtrigues, des mesures de

police et des conditions daccés particulicres.
46. 70

437, Support de transmission

Elément physique du résean de transmission
qui transporte les signaux sous forme analo-
gique ou numérique d'un point 4 un aatre du
réseau.

On distingue Tes supports filaires (cable cuivre,
cable i fibres optiques) ct {e support radio-
cleetrique.

438, Suryeillanee acrienne

Surveillance d'un réscau de voirie par avion ou
helicoptere.

Eqnivalent acrien de la patrouille o de la
torrnée muais les donnces recueillios ne sont pas
de meme nawire - en particulier, la surveillance
acrienne permet d avoir une vue exhanstive de
CO YU SE PASSe AU MEMe MOMent sur une portion
importante di réseau.

439, Sorycillancee du réscan
Surveillance  organisce,  permanente ou
fréquence varable  suivant  les  niveaux
d’exploitation, assurce par des patrouilles. par
des ¢quipes dlintervention dans cortains cus
particuliers,  ou/ct par des  Cquipements
dynamiques (stations de mesures. cameéras...).
L'objectit est de déceler de plus rapidement
possible les défaillances on perturbations, afin
de prendre q temps lex mesures nécessdaires.
Cente activiee {ondamentale consiste princi-
palement a collecter les donncées concernant
toute: restriction de capacité accidentelle ou
récurrente (decidents, pannes,  bhonchon,  crat
metea. ) e suppose notanent inspection
regulicre des quipements lies d 1 exploitution.
Cente fonction s appic souvent sur

- une cenralisation des informations et des
lidisons  permanentes avee les services de
gendarmerie ot de police,

- Dorganisation de patrouilles régulicres sur
fes aves les plus sensibles.



- des dispositifs d'alerte — postes d’appel
d'urgence, détecteurs de verglas on de brouil-
lard. détecteurs automatiques d’incidents...
2

w2
440. Synoptique

Vue de synthése des événements actils
I’échelle d'une zone dlaction : département.
région, agglomération, etc.

441. Systéme d Aide 4 la Décision
pour le Service Hivernal (SAD-SH)
Systeme de recucil automatique de données
comportant des capteurs implantés  dans
I"atmosphére a proximité de la chaussce et en
surface (ou dans 1'épaisscur du revétement) en
zone circulée.

Il permet de mesurer, transmettre et restituer
avec ot sans traitement. des paramétres tels que
(liste non exhaustive) :

- température de 'air ambiant,

- Invgromérie ou température du point de rosée
de Uair ambiant,

- température de la surfuce de la chaussée,
-précipitations | présence ou absence, quantité,
nature, intensite,

- niveaw de protection crvogénique de lu
surfuce du revétement, appelé « température de
congélation »,

- deépots a la surfuce des revetements : nature,
état, importance, appelés « état de la surface ».
Ld 5
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442. Systeme de navigation

Systéme permettant au conducteur d'un véhicule
¢quipé d'un dispositil particulier, de connaitre
¢n permanence sa position sur un écran.

Le dispositif comprend une carte électronique
affichée sur écran LCD, généralement on
coulenr, représentant le réseau routicr sur
lequel la position du véhicule est visualisée,
symbolisée généralement par une fléeche. Cet
index mobile se déplace en relation avee les
mowvements du véhicule, ceci grdce d des
captenrs de npe gyroscope et odométre. Un
recalage de ce positionnement est possible par
réception dinformations satellite GPS. L écran.
implante s le wbleau de bord ou la console
centrale, permet une  consultation a  tout
moment.

Fort de ces informarions, le conductenr est libre
de choisir son itinéraire. L orientution de la
carte peut. selon les cas, ctre présentée de
manicre stable. orientée nord, ou bien en
mouvement en accord avee orientation de la
route suivie. Les systémes de nuvigation offrent
genéralement cette double option a la demande.

443, Systeme permanent de reeneil et
de snivi

Systeme de recucil, de centralisation ¢t de
traitement de données  définissant ['état du
trafic cn vue d’é@ablir un diagnostic de la
situation ¢t de son ¢volution possible ¢t de
déclencher si nécessaire des mesures de gestion
du trafic.

87



444, Tauy d occupation
Pourcentage de temps pendant fequel un poimt
de Ta chaussée est occupé par des véhicules,
Prauquement. le taux d’occupation est Ie rapport
de Ta somme des temps de presence des
véhicules  mesurés  pendant  une  période
détermingée. a4 la durée de cette période.

.9

445 11D
Vorir protocole de transmission
- 20

440, T¢le-alarme

Svsteme utilisunt un moyen de trunsmission ¢t
permettant & un matcriel de signaler en temps
réel ses ¢tats de défaut & un poste central.

447, Lele-chargement
Svsteme utilisant un moyen de transmission ct
permettant & un poste ecentral de charger
distance les parametres de fonctionnement d'un
¢quipement.

LY

Svsteme utilisant un moven de transmission ¢t
permettant & un poste central de commander a
distance un équipement.

149, Téle-controle

Systéme utihisant un moven de transmission ¢t
permettant, depuis un poste eentral, de vérifier
'¢tat de fonctionnement d'un équipement en
temps réel.

130, Telematigne
Insemble des services de nature ou dorigine
informatique pouvant &tre fournis d travers un
réscau de elecommunications.
Ce terme est souvent improprement emplove
pour caractériser « informatiygne de demain »
NOUS LOULeN S¢S fOrmes.
La telématigne routicre permet dintervenir d la
fois sur oreanisation de la circalation, la
régulation du trafic routier, le stationnement,
information anx institutionnels. aux médias et
ANy HSULCES.

.66



451. Télepeage

Acquittement ou cnregistrement du péage par
un dispositif automatique sans intervention
manuelle, ni de I'opérateur mi de usager, et
¢ventucllement sans arrét du véhicule,

Ce systéme  repose  sur 'wtilisation  des
commmications spécifiques entre infrastructure
(balises radioélectriques fixes reliées a un
systéme de gestion) et véhicules équipés de
hadges.

66

452, Télésuryeillance

Systéme utilisant un moyen de transmission, des
caméras sur site (fixes ou mobiles). des
récepteurs de télévision et permettant ainsi,
depuis un poste central. de surveiller 1'¢tat du
trafic, de confirmer certaines informations
provenant d’autres sources ou de contrdler que
des actions lancées a distance sont bicn
exceutées.

453, Teélétexte

Systéeme de diffusion de textes et de graphiques
regroupés ¢n magazines, sur un écran de
télévision, par 'intermédiaire d’un réscau de
t¢lévision.

454, Temps dilféré

Locution employ¢e par les gestionnaires de
voirie lorsque les données de trafic sont
utilisées sans rétroaction immédiate.

Le travail en temps différé consiste a analyser u
posteriori ce qui x'est pussé pendant 1'écou-
lement des flux dans le but de preévoir et
d'améliorer la situation future ou de faire des
statistiques.

455, Temps intery ¢hiculaire

Temps séparant 'instant de sortie d"un mobile
d’un plan fictif orthogonal & sa trajectoire, de
I'instant d’entrée du mobile suivant dans ic
méme plan.

27

456. Temps de parcours
Durée du trajet entre deux points soit d'un
véhicule isol¢, soit d'un ensemble de véhicules

T

(on parle alors de temps de parcours moyen d’un
{lux pour une période donnée).

Différentes méthodes d’approche existent
technique du véhicule flottant ou du véhicule
suivi (par  exemple, le  svsteme  GPS),
exploitation des cartes de péage, mesure de
vitesses, reconstitution d partir des mesures de
débit et de tanx d'occupation lorsque la
circulation est assez dense.

457, Temps réel

Locution employée par les gestionnaires de
voirie lorsque les donnces de trafic servent a
I'cxploitation « immédiate » (entre quelques
sccondes et quelques heures).

Le traitement en « temps réel » des flux de trafic
permet de réagir rapidement aux perturbations
afin d'en réduire les effets.

Le « temps réel » des gestionnaires de la route
n'a rien a voir avec le « temps réel » des
informaticiens qui, lui, s'exprime plutot en
milliémes de seconde.

458. Terre-plein central (1'PC)

Bande de terrain assurant la s¢paration de deux
sens de circulation dans le cas ol les tracés en
plan et les profils en long des deux chanssées ne
sont pas indépendants.

Le terre-plein central comprend la bande
médiane et les deux bandes dérasées de gauche
sicelles existent.

Des interruptions du terre-plein central (ITPC)
doivent étre prévies pour permettre, en cus de
nécessité, le passage de la circulation d ‘une
chaussée  sur 'autre  (basculement de
cirenlation). En temps ordinaire, elles sont
obstruées par un dispositif de retenune dont le
démontage rapide n'est possible que par les
services d'exploitation.

w3 56,61, 62

459, TIGRY. (Traitement de I'Hafor-
mation Geéagraphiyne et Routicre
Evénementielle)

Systéme d'information constituant 'outil de
travail des eentres d’informution routiere qui
fédere des données d’origines diverses (police,

89
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gendarmerie. cquipement.) et les transmet.
apres vahdation auy différents correspondants
de ces centres (serveur dlinformation comme le
3615 Route et son caleul d itinéraire dynamique.
Audiotex, média radios. télévisions, explottants
¢t prolessionnels de L route..

460. Tvurnce

lxamen effectue sur e termn consistant i
refever certains paramctres dans e but de
détecter dréventuels défiuts de L route oude ses
cquipements.

Cer exanen peut avoir licu de jour ou de mndt.
Mors gue la patroutlie est plus orieniée vers la
detection danomalios de fonctionnement. la
tournée d'examen s applique eencralement
l'entretion routicr (onvrages d'urt, signad-
lisation. cte.) o d un wspect particulier de
Lentretien (tournce de proprete par exemple).

461, Tralic captif

Par opposition au trafic déplagable, ensemble
des courants non directement coneernds par un
nous el itinéraire.

462, Trafic deplagable

Insemble des courants de tralic susceptibles de
Se reporter pour tout ou partic sur un nowsel
tinéraire.

Terme utilisé en affectation de trafic.

403. Tralic d ¢change

Lnsemble des courants de trafic allant d"un point
extérieur d {Taire considérée vers un point
INETeUr & cette MEme Z0RC ou VIee versi.

464, Tralic intdnil

Supplément de trafic qui survient. indépen-
damment de la croissance normale, du fait de
I"amélioration du réseau.

Ce nmafic apparait dans sa quasi-iotalie au
cours des premicres années de mise en service,
mais il installe progressivement.

Son importance dopend  essenticllement des
wains de temps. A Uimverse, la présence de
péages. nownunent sur les relations conrtes
distances, peut le réduire.

465, Tratic local

I nsemble des courants de trafic dont les origimes

et destinations  sont situces  dans aire

considerde.

466. Tralic woyen joarnalier annuel
(IMIN)

Voir débit moyen jonrnalier

467, Tralic de trunsit

I-nsemble des courants de trafic dont les origines
et destinations sont situces en dehors de aire
considérée.

468. Traficolor

[ype de panncan  a messages variables
telécommande donnant aux usagers, par un code
de quatre couleurs affichées sur quatre prismes.
une information svnthétique sur 'éiat du trafie
a courte distance (25 knmen moyenne).

Le code couleur reprend e code Bison Futé .

- vert s fluide

difticile

Saatirde

Orange
rouge

- nnir - bloguée

Loexpression « balise raticolor » est emplovee a

tort.

Cesvsicme et en voice d” abandon.

5
)

409, Transmission

Voir réseau de transmzission

470. Transpac
Réscan public de ransmission de donndes
fonctionnant en commutation par paquets ¢t
bas¢ sur la norme N 25,
1 permet des débits de 30 bits s @ 96 kbits s,
Son ntilisation se justific principalement par .
- da possibilité deransmettre: sinndtanénient
des donnces Issues dapplications  differentes
tcas des CRICR) pour des  destinataires
différents.

un cont de communication qui ne dépend pas
de lo distance,

des performances acceprables enerme de
vieesse dachemineinent des donnces



471. Transport exceptionnel

Transport d’objets ou de masses indivisibles
effectué dans des conditions non conformes aux
preseriptions du code de la route.

Les transports exceptionnels sont effectués sous
convert de l'article R48 du Code de la route.
418

472. Tuyau pneumatique

Capteur constitué d’un tuvau cn caoutchoue,
tendu en travers de la chaussée ct reli¢ & un
détecteur. La compression de 1'air du tuyau au
passage d'un véhicule permet de compter les
essieux et done de mesurer les débits avee une
impréeision d’autant plus grande que le tralic
poids lourd est important et le r¢gime saturé
(difficulté de rapporter les essieux aux véhieules
si ees derniers ont plus de deux essieux et s'ils
roulent trés rapprochés).

Bien que le tube soit fragile et I'imprécision
relativement importante, sa facilité de pose, lu
bhonne portabilité de ['ensemble  capteur-
détectenr, la possibilité de fonctionner sur
hatterie avec une autononmie de plusieurs jours
et son faible codt en font un instrument souvent
utilisé pour les comptages occasionnels.

Cest le capteur le plus ancien utilisé dans le
domaine routier. Les progrés technologiques lui
font préférer maintenant la boucle électro-
magnétique.

3

T

473. Type (au nature) de trafic
Elément caractérisant 1" origine-destination d’un
déplacement.

On distingue le trafic de transit, le trafie
d’échange et le trafic local.

474. Type de route (ou de voie)

Un type de route cst défini par les caraeté-
ristiques principales qui permettent & un usager
de le reconnaitre ¢t d*adapter son comportement.
Ces caraetéristiques sont le milieu environnant
(rural ou wrbain). la nature du systéme
d éechange (carrefour plan ou dénivele) et le
nombre de chaussées.

Les trois twpes de routes principales inter-
urbaines :

- les routes de type L, ainsi désignées par
référence a la notion de grandes liaisons. sont
les « antoroutes »,

- les routes de tvpe T, pour lesquelles lu

fonction d’écoulement du trafic de transit a

maovenne ou grande distunce est privilégice, sont
les « routes express a une chaussée »,

- les routes de tvpe R multifonctionnelles,
constituant 'essentiel des réseanx des voies
principales de rase campagne, sont les « artéres
interurbaines » et les « routes ».

Les deux types de voies rapides urbaines :

- les voies de tvpe A a caractére autorotitier et
sur lesquelles le trafic de transit est privilégié,

- les autres voies rapides urbaines de tvpe U a

fort trafic d'échanges et local.

1L17,56,61, 62,85
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4750 Usager appelant

Personne utihisant e poste d*appel d*urgence
dans Ie but d'obtenir du secours ou de
communiguer une information sur un incident
ou un accident.

oA 24

476. L NP ¢ w ! / /

culier)

Unite d¢quivalence de véhicules prenant en
compte la géne engendrée par 'encombrement
des différentes cat¢gories de vchicules par
I"application de coefficients d*¢quivalence.
Los coefficients souvent appliqués sont les

suivants .

- un véhicule particulicr 1 uvp,

- un poids lowrd 2 uvp (voire plus dans
certaines circonstunces, rampes par exemple).

- un deux-roves léger
9

0.3 wvp.

’ Velcule Parti-

Unité déquivalence de vehicules prenant en
compte la géne engendrée non seulement par
I'encombrement du véhieule mais aussi par le
fait quil effectue une giraion et qu'il est ou non
prioritaire, par Mapphication de coefficients
d*équivalence.

fos coelficients sowvent appligués sont les
SUVanis

- mwvement direct o

- mowvement tonrne d droite = L1 a 1.30%).
{.0al.70%).
(*) voire plus dans certaines circonstances.

29

- HOUenen! lourne a }J(Il!('l!t‘



478. ¥ ¢hicule « Mottant » (Techmqgue
du — )

Technique de mesure du temps de parcours
moyen entre deux points consistant a circuler
normalement sur le réscau en s'insérant dans la
circulation ordinaire ct cn dépassant sur
I'ensemble du parcours autant de fois qu’il a ¢té
lui-méme dépassc.

479. \ chicule leger (V1)

Catégoric de véhicules regroupant 'ensemble
des voitures particulieres ¢t commerciales
auquel on associc les petits utilitaires de moins
de 3.5 tonnes de poids total autoris¢ en charge
(PTAC), par opposition aux poids lourds.

480. Veille (guipement en etat de — )
Etat délinissant le fait que des équipements ne
sont pas en communication, mais restent préts. a
tout moment, a y entrer.

481. Veille gualifice

Fonction répondant a I"objeetil d’offrir un point
d’entrée unique ¢t permanent dans !’organi-
sation des gestionnaires de voiries (DDE ¢t
soci¢tés concessionnaires d’autoroutes), cn cas
d"accident ou d’incident sur le réscau.

Elle prend des formes différentes  sclon
I'organisation des scrvices, notamment cn
fonction du classement des voics.

Ne se substituant en aucun cas a celle des
Squipes chargées du maintien de la viabilité,
cette fonction est exercée par un agent qualifie
en astreinte, généralement a son domicile.
Equipé  des  movens de  communication
nécessaires, cet agent sera capable d éwe le
point d'entrée du service pour tout événement
survenant sur le département ou la zone dont il
est responsable, et de réagir en fonction de
Sfiches réflexes, soit pour coordonner de son lieu
dhabitation les actions a mettre en wnvre (par
exemple, mobiliser une équipe d'intervention
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tl/
dastreinte d une subdivision). soit. e cas
ccheéant, pour se rendre au CIGT et mettre en
service la salle opérationnelle.

.2
482, Viahilité (Matnticn de fa )
bnsemble des interventions. sur le terram.
destinges, en cas de perturbations. & maintenir
ou a rétablir des conditions d"wtilisation de la
voie les plus proches de Ta situation normale,
Les fonctions de maintion de la viahilite som
lices a la natre. plus ou maoins prévisible, des
perturbations gui appardaissent sur le réseau
- surveillance générale du réseau,

oreanisation des interventions programmeées,

gestion des perturbations alcatoires,
- interventions d ‘urgencee,
- mise en wuvre des plans de viabilité hivernale,
nmaintenance des équipements,
l 2l

483, Viahilit¢ Hivernale

Résultante de diverses actions et dispositions
prises par tous les acteurs pour s'adapter ou
combattre  les  conséquences  directes ou
indirectes de phénomenes hivernaux dégradant.
de tagon impoertante et sousent durable. les
conditions de cireulation routiere en période
hivernale.

Ll relove d la tois de interventdion préventive
et de Uimervention curative fices aien risques
dapparition de verglas et de clnies de neige.

21

484, Vidcoten

Vo serveur videotex.

485, Vitesse moyenne

Somme des vitesses observées en un point de
miesure donné ou sur un parcours rapportée au
nombre d'observations pendant une  période
durant laquelle les conditions d"¢coulement du
tratic sont homogenes.

xemple : vitesse movenne a 'heare de pointe,
en henre crense...

Cetie définition correspond a la vitesse movenne
arithmétique.

486. Vitesse moyenne harmonigue
Lxpression de la vitesse moyenne de N
vehicudes dont la vitesse individuelle est V) en
un point et pendant une période donnés,

Elle aienue le poids des grandes vitesses ot
aceroit celun des fables vitesses.

Cette expression est conforme a la formile
N Z AV, ave

Foovitesse moyenne harmonique.

N nombre de véhicnles durant Lo période,

N vitesse instantance de chague véhicule.

stivante D LV

487, Vitesse pratiquee (ou vV 85)

Seuil de vitesse en dessous duquel roulent 850
des véhicules.

L France, on uidisait expression VLS (vitesse
dépassée par 1570 des usagersy [ aujourd i,
on adopte VNS, conformcément aux usages
IUCEIATIONALN.

488, Vitesse de rélerence (oa Vi)
Vitesse comventionnelie qui permet de déhinir
les  caractenstiques  géométrigues
d amenagement des points particuliers dune
section de route,

limites

La vitesse de référence ne doit pas cire
confondue avee lu vitesse pratiguée surtont en
dehors des points particuliors et des zones de
transition gui les encadrent.
Lindice qui définit la ecatégorie d'une ronte
correspond a lu vitesse de base des accords
LGR et a la vitesse de rélérence.
Lxemples

Rey o Ray pour les rowies et arteres
internrbaines.
- sy ou Dy pour les roites express,
< s Lyon o Lysg pour les antoroutes de
liaison,
< A ont A pour- los voies rapides urbaines o
CAractore dutorontior,
- Ly o Uy porr des awres voies rapides
wrbuines.

36.61.02



489. Vitesse réglementaire

Vitesse maximale autorisée par le Code de la
route.

En dehors des agglomérations, la vitesse des
véhicules est limitée a :

- 130 kv h sur les autoroutes :

- 110 kmv/h sur les routes a deux chaussées
séparées par un terre-plein central ;

- 90 km/h sur les autres routes.

Dans la traversée des agglomérations, la vitesse
des véhicules est limitée a 50 km'h.

Toutefois cette vitesse peut étre relevée d
70 kn/l sur les sections de route, i 'elles soient
clussées ou non routes i grande circulation, ol
les acces riverains et les traversces des piétons
sont en nombre limité et protégés par des
dispositifs appropriés. Elle pewr égulement étre
reduite par la création de « zones 30 ». destinées
a harmoniser les déplacements a pied. a vélo,
lactivité riveraine et la circulation antonobile
dont la vitesse sera limitée a 30 knuh.

1318, 95
490. Voic

1) Terme général désignant indifféremment une
route ou unc ruc.

Exemple : voie publique, voic wrbaine. .

2) Contraction dc voie e eirculation

Exeniple : route a « n » voies.

L9

491. Voie d’accélération (on d’inser-
tion)

Voic de circulation supplémentaire latérale
permettant aux véhicules entrant sur la route de
gagner de la vitesse afin de s'intégrer ais¢ment
au courant principal.

492. Voie de eirculation

Terme désignant  ['une  quelconque  des
subdivisions de la chaussée ayant unc largeur
suffisante pour permettre la circulation d’unc
file de véhicules en situation normale.

Elle est délimitée par des marques sur
chaunssée.

Exemple : une chaussée est dite a « 4 voies »
lorsqu'elle est aménagée pour permettre e
passage sintiltané de 4 véhicules dans un méme
profil eu travers.

119, 18.32.7

{4

493. Voies communales

Voies laisant partie du domaine public routier
communal. Le caractére de route express peut
leur étre conféré dans certaines conditions.
(Art. L. 141-1. du Code de la voirie publique).
46, 70

494, Voie de décélération

Voie de circulation supplémentaire latérale
permettant aux véhicules sortant de la route de
ralentir sans géner le courant principal.

495. Voie de détresse

Voic destinée a arréter des véhicules lourds en
perdition dans une descente suite a un incident
mécanique (rupture du systéme de freinage par
exemple) @ des marques en forme de damiers
rouge et blanc placées au début de la voie
signalent aux usagers que tout arrét ou
stationnement y est interdit.

Elle peur se presenter sous deux formes ;

- e chaussée de grande largeur, en cote,
destinée a arréter par gravité le véhicule en
detresse, appelee « échappatoire »,

- une assise de marériauwx meubles qui provoque
[immobilisation di véhicule par enlisement,
appelée « lit darrét »,

72

496. Voie lente (d’une route)
Voie situee a droite (dans le sens de la
circulation) d'une route a chaussées séparées.

497. Voie rapide (d’une ronte)
Voie situ¢e a gauche (dans le sens de la
circulation) d'une route a chaussées séparccs.

498. Voies Rapides Urbaines (VRU)

Routes a chaussées séparées, en zone urbanisée,

comportant  généralement  des  paints
d’échanges dénivelés rapprochés, ¢t sur

lesquelles Tes vitesses autorisées peuvent étre
supéricures  aux traditionnelles
pratiquées ¢n agglomération.

Le statut de « voie rapide » n'existe plus, mais le
concept a &té conserveé - pour le miliew wrbain -
pur opposition aix voiries traditionnelles,

vitesses

95
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SUPPOsees parcournes a vitesse moderée. et dont
la fonction de transit s efface devant les amres
fonctions  wrhaines  (desserte,  activites
riveraines...).

I existe deax tvpes de VRU
- TRU tnvpe d) o voie a

aencralement  avec

CAracteristiqgnes
auntorouticres statut
(Autoronte, Route Express ou Déviation)
comportunt des points d'échanges  dinivelcs
rapproches.

- VRU (rvpe U) 2 route urbaine compaortant des
points d échunges plan rapproches (carrefours
sans  feux, d o feux, Llles  ont
generalement e statnt (Route Express ou
eviation).

.. 56

giratoire).

499, N oiric

Insemble des voies de communications, qu'il
sTagisse de la voirie uviale, marttime., a¢rienne,
ferrée ou routicre,

300, N olame de cirenlation

Nombre de véhicules se déplagant dans un sens
ou duns les deux sens sur une chaussée donnée
ou sur une voie de eirculation. qui passent en un
point donné. pendant une période déterminée
(heure. jour. année. cte.).

SO0 N olame d'encombrement
Grandeur  traduisant
encombrements. Clest le produit de Ta durée de
la perturbation occasionnée par un bouchon.
par la longueur de ce dernier et par le nombre de

I"importance  des

files.

L unite est Uheare-hilometre (h.km).

fle permet d'estimer la quantite: dhenres
puassées en houchon en tenant compte de la
densité due trafic dans les bouchons consideres.
fe volume d encombrement st souvent
transforme en temps perdu. movennant la
connaissunce dune vitesse et d'une densité
movennes dans le honchon.



502, ZLLT (Zone Expérimentale et
Laboratoire de Trafic)

Site créé en 1984 par le ministere des Transports
avee la collaboration de la Ville de Toulouse
pour mener des expérimentations dans e
domaine du trafic.

Quartier sud-est de Toulouse, s'étendunt sur
400 hectares, ce site est équipé en permanence
d 'un matériel performant de recueil de données.
Un poste central dédié¢ peut piloter les feux
tricolores controlant une vingtaine d‘inter-
sections.

Les premiéres expérimentations ont démarré en
1987, Elles concernaient essentiellement le
milieu urbain et ont permis de réunir de

nombreux organismes publics et privés dans les
domaines industricl et de la recherche.

La ZELT a participé a de nombreux projets
Curopéens.

Depuis 1994, elle entame un nouwvean cyele,
avec de nowveaux équipements, de nouveaux
partenaires et une aire géographique s ‘étendant
vers le résean de voies rapides urbaines de
lagglomération toulousaine.

Une équipe permanente gére et suit toutes les
activités de cette zone.

303. Zone de détection

Zonc dans laquelle la présence d'un véhicule
peut étre détectée.

323



Page laissée blanche intentionnellement



AELE Association Européenne de Libre Echange

AFNOR Association Frangaise de NORmalisation

AGR Accord européen sur les Grandes Routes de trafic international
ALERT Advice and problem Location for European Road Traffic

ALIENOR  Aide aux Liaisons par I'Information sur les ENcombrements pour Optimiser 1’usage
de la Rocade de Bordeaux

ALLEGRO Agglomération LiLLoise Exploitation Gestion de la ROute

ARP Aménagement des Routes Principales

ASFA Association des Sociétés Frangaises d’ Autoroutes

ASQUER  ASsociation pour la QUalification des Equipements de la Route

ATT Advanced Transport Telematics

BAU Bande d’Arrét d*Urgence

BDD, BDG Bande Dérasée de Droite, Bande Dérasée de Gauche

BMR Bulletin Météorologique Routier

BN Burcau de Normalisation

BNEVT Burcau de Normalisation de I'Exploitation dc la Voirie et des Transports

BNSR Burcau de Normalisation des Sols et Routes

BRa Biscau dc Rabattement

CCD Charge Coupled Device (Dispositif a transfert de charges)

CDES Cellule Départementale d’Exploitation ct de Sécurité

CDM Centre Départemental de la Météorologic

CD-ROM  Compact Disc Read Only Memory

CEl Centre d’Entretien ct d'Intervention

CEI Commission Electrotechnique Internationale

CEN Comit¢ Européen de Normalisation

CENELEC Comit¢ Européen de Normalisation ELECtrotechnique

CETE Centre d'Etudes Techniques de 1'Equipement

CERTU Centre d'Etudes sur les Réscaux, les Transports. I'Urbanisme et les Constructions Publiques
Remplace CETUR

CETU Centre d'Etudes des Tunncls

CETUR Centre d'Etudes des Transports Urbains
Remplacé par CERTU

CIGT Centre d'Ingénicrie ct de Gestion du Trafic

CIR Centre d’Information Routicre

CMIR Centre Météorologique Inter Régional



Sigles et acronymes

CNIR Centre Nationat d'Information Routiere
CODIS Centre Opcrationnel Départemental d'Incendie et de Secours
oG Centre Opcerationne! de la Gendarmerie
CORALY  COordination et Régulation du trafic sur les voies rapides de 1" Agglomération LY onnaise
CRICR Centre Régional d'Information et de Coordination Routicres
CRS Compagnic Républicaine de Séeurité
DAB Détection Automatique de Bouchon ou Digital Audio Broadeasting
DAl Détection Automatique d’Incident
DATEX Travel and tralic DATa EXchange
DDE Dircction Départementale de PEquipement
bDDPU Dircction Départementale des Polices Urbaines
Remplacé par DDSP
nDDsP Dircction Départementale de Seécurite Publique
Remplace DDPU
DEL Diode ElectroLuminescente
DIR Direction Inter Regionale (de Métco-Irance)
DOVH Dossicr d"Organisation de la Viabilit¢ Thvernale
DR Direction des Routes
DRIVE Dedicated Road Infrastructure for Vehicle safety in Europe
100 | DSCR Dircetion de la Séeurite et de Ta Circulation Routicres
EDI Echange de Ponnées Informatisées ou Electronic Data Interchange
EPI Equipement de Protection Individuelle
ERATO Exploitation globale des Rocades et Autoroutes de TOulouse
ETSI European Telecommunications Standards Institute
FAV Feu d"Alfeetation de Voie
FLLR Fléche Eumineuse de Rabattement

GBA /DBA  Glissiere en Béton Adhcrent (simple  double)
GERICO GEstion du Recueil Informatise de COmptage

GIVRE Gestion des Informations Vidéotex pour une Route Efficace

GLAT Grande Liaison d"Ameénagement du Territorre

GPS Global Positioning Svstem

GSM Global Svstem for Mobile Communications

GTe Gestion Technigue Centralisce

« KM » Heure KiloMetre de bouchon

ICTAAL Instruction sur les Conditions ‘Fechniques dAménagement des Autoroutes de Liaison

ICTAVRU  Instruction sur les Conditions ‘Fechniques d”Aménagement des Voies Rapides Urbaines

INRETS Institut National de REcherche sur les Transports ct leur Securié
ISO International Standard Organization ou International Organization for Standardization

ITrC Interruption du Terre-Plein Central



Sigles et acronymes

ITS Intelligent Transportation Systems

IVIIS Intclligent Vehicle Highway System

LACRA Liaison Assurant la Continuité du Réscau Autoroutier
LCD Liquid Crystal Display

LCPC Laboratoire Central des Ponts ¢t Chaussées

LCR Langage de Commande Routier

LED Voir DEL (terminologic angluaise)

MARIUS  MARseille Information aux USagers
MESCIR MESsagerie des Centres d'Information Routicre

MI Module d'Interecommunication (SIREDO)
OA Ouvrage d’Art
OEST Observatoire Economique et Statistique des Transports (du ministére)
ORSEC ORganisation des SECours
OSI Open Systems Interconnection
OSIRIS Organisation dc la S¢curité et de I"Information Routiéres sur les inéraires de Savoie
PALOMAR PAris - LyOn - MARseille
PAU Poste d"Appel d"Urgence
Remplace BAU (horne d’appel d urgence). signifiant bande d'arrét d'urgence
PC Poste Central ou Poste de Commande
PCA Poste de Centralisation des Appels 101
PCRD Programme Cadre de Recherche et Développement
PDD Panneau Diagrammatique Dynamique
PESH Plan d'Exploitation du Service Hivernal
PGT Plan de Gestion du Trafic
PIAF Pilote Informatique d’Armoire a Feux
PIS Plan d’Intervention ct de Sécurit¢
PIVI] Plan d'Intervention Viabilité Hivernale
Remplacé par DOVH
PK Point Kilométrique
PL Poids Lourd
PMV Panncau a Messages Variables
PMV-A Panncau & Messages Variables d’Acees
POl Plan Opérationnel d’Intervention
PP1 Plan Particulicr d"Intervention
PR Point Repere
PSGN Passage Souterrain a Gabarit Normal
PSGR Passage Souterrain a Gabarit Réduit
RAU Réseau d'Appel d'Urgence

RDS-TMC Radio Data System - Traffic Message Channel
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Sigles et acronymes

RGR
RIS
RNIS
RRTE
RTC
SAD-SH
SAGAC
SAMU
SAY
SDER
SEMER
SETRA
SIREDO
SIRIUS
SITRAM
SMO
TEDI
TERN
TIGRE
THMIA
TPC
UTE
UvPp
uveD
VII

VL
VRU
ZELT

Responsable de la Gestion des Routes

Relats d’Information Service

Réseau Numérique a Intégration de Services

Réscau Routier TransEuropéen

Réscau Telephonique Commuté

Systéme d"Aide a la Décision pour fe Service Hivernal
Svsteme Automatis¢ de la Gendarmerie pour I"Aide a4 Ja Circulation
Service d Aide Médical d'Urgence

Signal d"Alfectation de Voie

Schéma Directeur d’Exploitution de la Route

Schéma d Ensemble pour une MEtc¢orologic Routicre
Service d Etudes Technigues des Routes et Autoroutes
Systeme Informatis¢ de REcucil de DOnnées

Service Information pour un Réseau Intelligible par I"USager
Systeme " Information sur les TRAnsports de Marchandises
Schéma de Maitrise d"Quvrage

Transmission et Echange de Données Informatiques
TransEuropean Road Network

Traitement de I'Information Géographique ¢t Routiére Evénementiclle
Trafic Moyen Journalier Annuel

Terre-Plein Central

Union Technique de I"Electricité

Unit¢ de Véhicule Particulier

Unite de Vehicule Particulier Direct

Viabilit¢ Hivernale

Véhicule Léger

Voie Rapide Urbaine

Zone Expérimentale ¢t Laboratoire de ‘Trafic
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La mise en ocuvre du Schéma Directeur d’Exploitation de
la Route fait considérablement ¢voluer les pratiques des
services et les techniques utilisées.

De nouveaux mots, de nouveaux concepts, de
nouveaux sigles apparaissent, notamment dans le domaine
de I"information routiére, que ce soit au niveau des modes
du recueil de données ou des systémes de diffusion.

En outre, le développement des actions en laveur de
I'exploitation de la route passe par une concertation
permanente entre tous les acteurs concernés. Pour ee faire,
il est nécessaire de disposer d’un vocabulaire commun,
partagé par tous les partenaires.
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la route.
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