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Un peu plus de 5 700 km d’autoroutes neuves concedees ont eté construites
depuis les années 50. La présente étude statistique, qui porte sur environ 50 % du
réseau en service, fait ressortir le coat TTC moyen de construction variant entre 24 et
30 MF/km dans les sites les plus couramment traverseés.

Cette note d’information présente I’exploitation statistique de sections construi-
tes depuis les années 70 par les sociétés d’économie mixte. Elle indique les tendances
et évolutions constatées des difféerents postes qui constituent le cout total d’une
opération et présente également les colts de différents types d’élargissementsa2x 3
voies d’autoroutes anciennes. Les données de base de I'étude proviennent des bilans
financiers annuels des sociétés concessionnaires ce qui confére une bonne fiabilité

aux resultats.

Le but de ce document est de donner des éléments
statistiques sur le colt des travaux de construction
d’autoroutes de liaison financées par les sociétés
d'économie mixte.

Dans 'exploitation de ces sections mises en ser-
vice depuis 1970 jusqu’alafin 1990, il nous est apparu
intéressant de les classer en fonction du relief et du
type de construction (travaux neufs ou élargisse-
ments).

C’est ainsi que nous avons classé :

- les sections neuves construites dans un site :
» de plaine ou peu vallonne,
¢+ vallonné ou trés vallonng,
* montagneux ou particulier,

— les sections anciennes élargies a 2 x 3 voies dans
un contexte :

» prévu élargissable & la construction,
* non prévu élargissable a la construction.

Sur un peu plus de 5 400 km d'autoroutes neuves
concédées a fin 1990, cette étude en traite environ
2 650 km dont :

~ 60 % dans un site de plaine ou peu vallonné,
- 33 % dans un site vallonné ou trés vallonné,
- 7 % dans un site montagneux ou particulier.

Cette étude traite également environ 300 km d'élar-
gissements a 2 x 3 voies dont :

- 75 % dans un contexte prévu élargissable a la
construction,

- 25 % dans un contexte non prévu élargissable a la
construction.

Les données qui ont permis cette exploitation
statistique sont tirées du document produit par la
Société Centrale pour I'Equipement du Territoire
(S.C.E.T.) ol sont récapitulés par section autoroutiére
et pour les difféerents postes composant le montant
global des opérations, les colts kilométriques reels
actualisés en janvier 1991 au moyen de lI'index TPO1
(index genéral tous travaux).




SECTIONS NEUVES CONSTRUITES DANS UN SITE DE PLAINE OU PEU VALLONNE
(échantillon : 63 sections représentant 1 600 km)

Colts kilométriques TTC en millions de francs des sections
(valeur janvier 1991)

Mises en service entre 1971 et 1980

Postes principaux Minimum Maximum
Etudes et direction 1,239 3,057
Acquisitions fonciéres 1,124 8,203
Terrassements 2,478 9,520
Quvrages d'art 1,750 10,857
Chaussées 4,045 10,402
Coit total opération 17,222 39,199

Mises en service entre 1981 et 1990

Postes principaux Minimum = | Maximum
Etudes et direction 1,676 4121
Acquisitions fonciéres 0,914 4,094
Terrassementis 3,898 13,648
Ouvrages d'art 1071 (S 9,180
Chaussées 3472 |SasEl 7916
Collt total opération 16,230 | 37,285

Part des différents postes dans le coiit kilomeétrique moyen

colt moyen : 24,6 MF/km (valeur 01/91)

Dégagements des emprises

Terrassement - .
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colt moyen : 25,1 MF/km (valeur 01/91)
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SECTIONS NEUVES CONSTRUITES DANS UN SITE VALLONNE OU TRES VALLONNE
(échantillon : 32 sections représentant 890 km)

Colits kilometriques TTC en millions de francs des sections
(valeur janvier 1991)

Mises en service entre 1971 et 1980

Mises en service entre 1981 et 1990

Postes principaux Minimum | Moyen | Maximum Postes principaux Minimum [ Moyen | Maximum
Etudes et direction 1,305 1.8 2,170 Etudes et direction 1,682 2,5 5,539
Acquisitions fonciéres 1,115 28 11,714 Acquisitions foncieres 0,845 . 71\,8 ; 3173
Terrassements 4508 7,7 12,377 Terrassements 1,599 79 13,776
QOuvrages d'art 2218 47 8,555 Ouvrages d'art 1,129 47 33,026
Chaussées 5,221 6.8 9,638 Chaussées 3,363 54 8,707
Colit total opération 24,589 295 45418 Co(t total opération 18,672 278 52,590

Part des différents postes dans le coit kilométrique moyen

codt moyen : 29,5 MF/km {valeur 01/91)
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colt moyen : 27,8 MF/km (valeur 01/91)
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SECTIONS NEUVES CONSTRUITES DANS UN
SITE MONTAGNEUX OU SITE PARTICULIER

(échantillon : 12 sections représentant 160 km)

Couts kilometriques TTC en millions de francs
des sections (valeur janvier 1991)

Mises en service entre 1971 et 1990

Postes principaux Minimum [gEMoyen ;Maximum
Etudes et direction 1,799 [ad: 64 16,880
Acquisitions fonciéres 0094 |74 42119
Terrassements 8835 |EE{E4as| 35758
Ouvrages d'art 7204 |[EESOhE | 86,107
Chaussées 3,684 805 | 16682
Codt total opération 44144 1191 ,597

Part des différents postes dans ie cout
kilométrique moyen : 85,2 MF (valeur 01/91)
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TENDANCES ET EVOLUTIONS GENERALES
TOUS SITES CONFONDUS

De ce bilan statistique, effectué sur les cofts
kilométriques moyens des sections neuves construi-
tes entre 1971 et 1990, il est possible de dégager, par
poste de dépenses, les tendances suivantes :

Etudes et direction

Ce poste, en forte augmentation, repreésentait 6 a
7 % entre 1971 et 1980, pour atteindre aujourd’hui 8 &
10 % du codt total. L'augmentation est d'environ 30 a
40 %.

Acquisitions fonciéres

Ce poste, en diminution, représentait9 a 10 % entre
1971 et 1980 pour se situer 2 6 a 7 % entre 1981 et
1990. Cette évolution est liée a la baisse des prix des
terrains agricoles dont latendance récente est cepen-
dant a la stabilité.

Terrassements

Ce poste est en augmentation. Il se situait autour de
25 % du codt total entre 1971 et 1980 pour atteindre
environ 28 % entre 1981 et 1990. Cette évolution est
liée a la prise en compte dans ce poste, depuis 1980,
des prestations de terrassements des voies annexes
a la section courante qui étaient, jusque-1a, individua-
lisées.

Ouvrages d’art

Ce poste comprend toutes les dépenses relatives a
la construction d'ouvrages d'art courants et non
courants y compris les tunnels, murs de souténement,
etc. Ces dépenses sont tres fortement influencées par
fa densité du réseau et la topographie du site. Elles
représentent 13 a 14 % en site de plaine, 16 a 17 % en
site valionné et de l'ordre de 35 % du colt de
l'opération en site montagneux. L'évolution de ce
poste est stable.

Chaussees

Ce poste est en diminution. Il représentait 23 4 24 %
du colt total entre 1971 et 1980 pour se situer a
environ 20 % entre 1981 et 1990. Cette évolution est
lite essentiellement a ia stratégie particuliere de
conception des chaussées autoroutieres qui consiste
a réaliser des plates-formes support de chaussées
d’excellente qualité, et a dimensionner les structures
avec des parametres spéecifiques a ces infrastructu-
res.

Les cing autres postes de dépenses représentent
ensemble environ 20 % du co(t total de I'opération.
Par rapport au coUt total de 'opération, ces postes
sont relativement constants et leur évolution est sta-
ble :

- dégagement des emprises 2a3%
- assainissement 5a6 %
~ équipements de sécurité 4a5%
- installations annexes 5a6 %

de l'ordre de 1 %

plantations




SECTIONS ANCIENNES ELARGIES A 2 x 3 VOIES

Non prevues élargissables a la construction

Prévues élargissables a la construction

Colts kilomeétriques TTC en millions de francs des sections
(valeur janvier 1991)

Mises en service entre 1971 et 1990

Mises en service entre 1971 et 1990

Postes principaux Minimum | Moyen | Maximum Postes principaux Minimum | Moyen | Maximum
Etudes et direction 0,895 23 3,685 Etudes et direction 0,451 0,7 1,216
Acquisitions fonciéres 0 0,2 0,651 Acquisitions foncieres 0 0,03 0512
Terrassements 1613 26 4,078 Terrassements 0,739 2,3 3,885
Quvrages d'ar 0,525 5,2 8,192 QOuvrages d'art 0 0,2 1,565
Chaussées 2,353 44 7,180 Chaussées 2,383 36 4,866
Codt total opération 11,122 7 20,6 29,083 Codt total opération 7,896 98 12,603

Part des différents postes dans le colt kilométrique moyen

cout moyen : 20,6 MF/km (valeur 01/91)

Dégagements
des emprises

Assainissement

Equipements
sécurité

Chaussées

Ouvrages d'art

Commentaires sur les élargissements

L'échantillon exploitable représentant les travaux
d'élargissement sur 300 km de longueur est trop réduit
pour permettre une distinction sur deux décennies.

De méme, il n'a pas été possible de distinguer les
sections élargissables par l'intérieur de celles qui le
sont par I'extérieur.

Cependant on peut constater que :

- le coUt de réalisation des troisiémes voies sur une
autoroute ancienne a 2 x 2 voies varie, en moyenne,
du simple au double selon que I'elargissement futur
a ou n'a pas été pris en compte dés la construction
de l'autoroute par des mesures appropriées (réser-
vation d’emprises, construction définitive des ou-
vrages d'ar, etc.},

colt moyen : 9,8 MF/km (valeur 01/91)

Dégagements
Assainissement__des emprisas
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Terrassements

Equipements
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Plantations

Quvrages d'art Etudes et direction

Acquisitions fonciéres

Chaussées

- le poste ouvrages d'art est a l'origine de la diffé-
rence de colt : il est pratiquement nu! forsque
I'élargissement était réserve, par contre il est de
5 MF en moyenne lorsqu’aucune disposition n'a
pas été prévue,

- le colt des chaussées est plus éleve si I'élargisse-
ment n'a pas été prevu (4,4 MF contre 3,6 MF) car il
y a alors nécessité de détruire puis de reconstruire
la Bande d'Arrét d’'Urgence, d’adapter les voies
d'entrée et de sortie sur aire ou échangeur, etc.,

- les colts des terrassements apparaissent en
moyenne équivalents mais il faut retenir qu'ils sont
en géneéral plus faibles si l'élargissement etait
prévu ; en effet, 'exploitation statistique a éte faus-
sée car la part des élargissements en site vallonné
de notre échantillon s’est révelée importante.




Conclusion

Parmi les évolutions les plus importantes, on note :

- I'élévation sensible, d’'une décennie a l'autre, du
cout des études et de la direction des chantiers que
I'on constate a la fois en site de plaine et en site trés
vallonne,

- la baisse sensible des charges fonciéres vraisem-
blablement liée a la chute du prix des terres
agricoles constatée entre 1979 et 1989,

- le coat moins important des chaussées, tant en
pourcentage qu’en valeur absolue. Ceci est princi-
palement dd a I'évolution des technigues,

- l'augmentation du colt des terrassements est liée
au fait que la ventilation des postes de dépenses a
eté modifiée entre les deux décennies.

Lexploitation statistique que nous avons réalisée
ne révéle pas d'évolution générale sensible du colt
moyen en franc constant d'une autoroute, d’'une
décennie a l'autre. Par contre, au vu des premiers
dossiers d’études du programme de 3 700 km qui a
été lancé, il semble que le coGt moyen du kilométre
d’autoroute s'éleverait de 15 a 20 %. Cette évolution
semble due, a la fois a la plus grande difficulté des
sites et a une meilleure prise en compte de I'environ-
nement.

Chiffres moyens a retenir (TTC en valeur janvier 1991)
(autoroutes a 2 x 2 voies)

Types de travaux Colt au Km | Terrassements | Chaussées | Ouvrages d’art | Foncier
Site de plaine ou peu vallonné 25 MF 27 % 23 % 13 % 8 %
Site vallonné ou tres vallonné 29 MF 27 % 21 % 16 % 9%
Site montagneux ou particulier 85 MF 19 % 9% 36 % 9 %
Elargissement a 2 x 3 voies prévu 10 MF 13 % 21 % 25 % 1%
Elargissement a 2 x 3 voies non prévu 20 MF 24 % 36 % 2% 1%
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