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RESUME :L'objectif de ce document est de fournir des indications pratiques
pour chiffrer et réaliser les reparanons des chaussées souples traditionnelles a la
suite des dégradations dues aux phénomeénes de gel - degel en Janvier 1985.
Quelques solutions sont données pour deux cas de figures : chaussée détruite,
chaussée treés dégradée - La duree de vie de la réparation est également prise en
compte. Le cas des chaussées a assises traitées n'est pas considéré dans cette

notes

DEFINITION DES DEGRADATIONS
considérées ici

Chaussée défoncée

Chaussée ou la circulation est tres
difficile, présentant des déformations
importantes (> 10 cm), ou la couche de
roulement n'existe plus et le ccrps de
chaussée est mélangé au sol.

Chaussée trés dégradee

Chaussée ou la circulation reste possible
malgré de nombreux arrachements avec
nids de poule et des affaissements
localisés pouvant atteindre 10 cm.

CAUSES DES DEGRADATIONS

ENTRETIEN

Les causes de rupture ou de dégradation
importante des chaussées souples sont
nombreuses (insuffisance de structure,

.non respect des barrieres de dégel ...).

On peut en distinguer deux, que peuvent
éviter pour le futur une partie des
travaux décrits ci-apres :

- la gélivité du corps de chaussée lui-
méme,

- une déficience de lassainissement de
Ia  route, (fossés obtrués ou
inexistants, accotements surelevés,
sources, point bas non assaini, etc ...)

Pour identifier un corps de chaussée
gelif :

E

Lors du gel, on observe des gonflements
de quelques millimetres a quelques
centimetres localisés et dispersés de
facon aléatoire.

Iis donnent naissance, au dégel, a des
affaissements avec arrachements et
remontées de bouillie de dégel.

ASSAINISSEMENT

Les defauts d'assainissement étant une
cause fréquente de I'accélération des
dégradations dues aux gel, il est essentiel
de ne pas se limiter a la réparation
structupelle de la  chaussée, mais
d'effectuer de préférence avant travaux
sur chaussée les opérations suivantes :

- dérasement d'accotement,

- curage ou réfection de fossés,
- réfection des ouvrages busés,
- curage ou création d'exutoires,
- drainages localisés.

|Ces travaux constituent un complément
mdlspensable a I'imperméabilisation de la
;chaussée assurée par un enduit superficiel

‘ dans les tableaux



:RIE_PA RATIONS STRUCTURELLES

TYPE DE REPARATIONS

Reéparations de sauvegarde

Elles ont pour onbjet d'assurer la

traficabilité a vitesse réduite (30 km/h).

Réparations provisoires

Elles permettent d'attendre une opération
d'entretien {(au sens iarge) pendant une-
durée de l'ordre de 3 ans. Le choix de la
solution doit tenir compte des opérations
éventuellement programmées.

Réparations de plus longue durée

Elles permettent d'attendre une opération
d'entretien & plus long terme (environ 7
ans).

@ CAS MOYEN

QIX ENTRE
IFFER ON

Ce sont essentieliement

- les contraintes géométriques : (niveau et

emprises),

- la gélivité du corps de chaussée lui-
méme,

- le trafic - le co(t.

Dans les deux premiers cas les solutions de

traitement en place paraissent
intéressantes par rapport aux solutxons a
couche rapportée.

Le choix entre les deux durées de
réparation n'est pas abordé dans cette note
purement technique. Il appartient au
maitre d'ouvrage et doit &tre intégré dans
la strategxe de traitement de 'ensemble de

I'itinéraire.

Le tableau ci-dessoUs est cohérent pour un cas moyen correspondant aux classes

de trafic T2 et T3 ; l'expérience locale peut bien slr conduire

augmentations ou diminutions de ces dimensionnements.

a des

Chaussée souple
traditionnelle
peu épaisse

Réparations de

sauvegarde

Réparations
provisoires
(= 3 ans)

Réparations de
plus longue
durée

avec enduits superfi-
ciels et défoncee

erégalage d'un
matériau 0/D

naturel ou concassé

sou régalage d'un sable

» traitement en place
sur 20 cm + enduit

o réglage et compactage
de l'ancienne chaussée
(+ geotextile) + 20 cm
G.N.T. + enduit

« décaissement + géotextile
+ G.N.T. + enduit

etraitement en place %
sur 30 cm + enduit
(+ couche de roulement
a terme)

e solution "chaussée neuve"
en considérant
une portance 3 (1)

. avec enduits superfi-

sremplissage des nids
de poule par un
matériau 0/D

ciels et tres
dégradée

» déflachage a la grave -
émulsion voire a I'enrobé
reprofilage si nécessaire
+ enduit bicouche

i « éventuellemenrt traite-
ment en place

«'renforcement”
ou
e traitement en place %

+ couche de base
+ couche de roulement

T

eremplissage par un
matériau 0/D des
"baignoires" ou
grosses déformations

avec enrobeés
et defoncee

+ enduit

« reprofilage + 200 kg/m?2
de grave - émulsion
+ enduit de scellement
s éventuellement grave -
bitume enrichie

« (géotextile) + 20 cm G.N.T.

esur l'ancienne chaussée
solution "chaussée neuve"
en considérant une
portance 2 ou & (1)

eemplois partiels
ou

ereprofilage par un
matériau 0/D

avec enrobés et
tres degradee

« déflachage (et reprofi-
lage) aux enrobés, a la
grave-émulsion, a la
grave-bitume + étanchéité
par bicouche inversé sur
les zones faiencées ou
enduit épais.

o'renforcement”

(1) cf manuel de concep-
tion ou catalogues des
structures de chaussée a
faible trafic




(2) ITINERAIRES A FORT TRAFIC
sections "Fusibles"

Pour des sections de courte longueur
(quelques centaines de metres) sur
" itinéraires a trafic supérieur a T 2 et
détruites, les solutions sont a examiner
dans chaque cas selon l'origine de la
rupture.

La solution générale, de longue durée a
priori, sera d'homogénéiser la structure
avec celles des sections voisines apres
reprofilage de la chaussée détruite ou
décaissement.

Pour cette gamme de trafic on n'utilisera
que des matériaux traités, en énaicseur au
moins égale a celle des sections voisines
ayant supporté 'hiver

(3) CHAUSSEES A FAIBLE TRAFIC
(t4-15)

Pour ces chaussées on considere deux types
de reparation :

les réparations de sauvegarde sont
identiques a celles du tableau ci-contre,

les réparations minimales sont données ci-
dessou's dans un tableau qui ne prétend pas
a 'exhaustivité quant aux matériaux et aux
techniques. Des sclutions locales éprouvées
peuvent bien évidemment donaer satisfaction.

Chaussées a réparations de
faible trafic (t4 - t5) sauvegarde

réparations
minimales

avec enduits et défoncées

avec enduits et tres degradees ci-contre

tableau

¢ semi - pénétration apres
reprofilage en d/D

wou griffage + rernise en forme de la
chaussée + 10 cm G.N.T. +
enduit bicouche

« déflachage + étanchéité par
enduit bicouche
¢ ou Semi - pénétration

avec enrohés et défoncées

e 15 cm G.N.T. + enduit bicouche

avec enrobés et tres dégradées

« déflachage (a2 la pierre cassée
I'enrobé fin, le sable enrobé) +
étanchéité par enduit bicouche.

* LE TRAITEMENT EN PLACE
a la chaux et au ciment

Le traitement en place consiste ici a :

- parfaire le défoncage de la chaussée
(niveleuse muni~ d'up ripper),

- épierrer les gros blocs (> 100 mm)
manuellement ou au rateau epierreur, .

- répandre | a 2 % de chaux (en poids) au
sac ou a la répandeuse selon I'importance
du chantier,

- malaxer (engin type Vertiber possible
pour 20 cm, malaxeur a arbre horizontal
type Ray - go ou Rotobéche pour 30 cr)
plusieurs passes sont nécessaires pour
bien homogénéiser le mélange,

- répandre 4 a 7 % de ciment C.P.J. 45
(7 % si le matériau est tres pollué),

- malaxer (cf ci-dessus) et arroser

éventuellement,

- compacter,
- effectuer un réglage fin,
- compacter (compactage intense),

- balayer nour faire apparaitre la
mosaique (s‘il y en a) ou mieux clouter
avec un gravillon 10/14 ou 14/18 (a
condition de le faire tres rapidement).

- mettre en oeuvre un enduit bicouche
sur une couche d'accrochage.

Nota : li est possible de répandre un
-mortier (cf bibliographie). Avantages :
évite le répandage des liants
(environnement, hygiene), le sable permet
une légere correction granulométrique du
"sol" inconvénientg: asservissement a uJne
centrale, manque de souplesse du
-chantier...
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Les indications contenues _dans ce
document ne sont pas exhaustives. Aussi
parait-il utile de faire connaitre a' la
division des chaussées et terrassements du

S.E.T.R.A. *d'autres techniques éprouvées’

sur ce theme.

*et a la division des structures et
caractéristiques de chaussées du L.C.P.C.
(Nantes).
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