M ni stére de |’ Equi pement, du Logenent,
des Transports et de |’ Espace

Direction des Routes

Cl RCULAI RE DU 29 AQUT 1991

relative aux profils en travers
des ouvrages d art non courants

LE M NI STRE DE L’ EQUI PEMENT, DU LOGEMENT, DES TRANSPORTS ET DE L' ESPACE

a

- Messieurs les Préfets de Région
Di rections Reégi onal es de |’ Equi penent
Centres d’ Etudes Techni ques de |’ Equi penent

- Mesdanes et Messieurs |es Préfets de Départenent
Di rections Départenental es de |’ Equi penent

- Messieurs les I ngénieurs Généraux Territoriaux

- Messieurs | es Ingénieurs Généraux Spécialisés Routes

- l(\j/E,SZ\fI eurs |es I ngéni eurs Généraux Spécialisés Quvrages

"Art

- Monsieur le Directeur du Service d Etudes Techni ques des
Rout es et Autoroutes

- Monsieur le Directeur du Centre d’ Etudes des Transports
Ur bai ns

- Monsieur le Directeur du Centre d’ Etudes des Tunnel s

- Monsieur le Directeur du Laboratoire Central des Ponts et
Chaussées

- Messieurs les Présidents des Sociétés d’ Autoroutes

La présente circulaire concerne les profils en travers des ouvrages
d art non courants sur routes national es et autoroutes. La définition de ces
ouvrages est actuellement fournie par les circulaires du 2 janvier 1986 et du
27 octobre 1987, relatives respectivenent a |’instruction des projets sur
routes national es et sur autoroutes concédées. On se limte toutefois ici a
ceux des ouvrages auxquels le qualificatif "non courant" est attribué en
rai son de | eur | ongueur. D autrepart, leterme "ouvrage d art"” ne couvre ic
qgue | es ponts et viaducs a |’exclusion, notanment, des tunnels.

Les di spositions ci-dessous annul ent et renpl acent cel | es du par agraphe
I1.4.3. de I'"ICTAAL du 22 octobre 1985. Elles conpl étent en |es précisant
celles du chapitre I11.6 de |'ICTARN d" avril 1970, (conpl étée en 1975) et
celles de I'ICTAVRU en janvi er 1990.
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Les instructions antérieures appelaient une étude particuliére et une
décision individuelle pour chacun des ouvrages ici visés. L' expérience a
perms de constater a posteriori que les différences de traitenment d un
ouvrage a |’autre résultaient davantage du contexte instantané que d’une
véritable rationalité. |l apparait donc préférable de fixer les profils en
travers standards adaptés aux différentes situations.

Ces profils tiennent conpte, plus qu on ne le faisait auparavant, des
impératifs d exploitation sous chantier et de visite des ouvrages. Les
surl argeurs nécessitées par |’ exploitation sous chantier ne sont évi demment
utiles que si les profils de section courante adjacents pernettent |e néne
type d exploitation, et il conviendra de s’ en assurer (1).

Les reégles ainsi établies ne sauraient, bien sOr, étre absolunent
rigides, mais elle ne devront étre transgressées qu’ exceptionnel |l enent et pour
des nmotifs techniques et économques particuliérenment puissants, et
spécifiques a |’ ouvrage en cause

A - ELEMENTS DU PROFI L EN TRAVERS :

Les autoroutes et |les routes nationales conportent des él énents de
profil en travers communs et d autres qui |leur sont propres. Le présent

paragraphe traite de tous |les élénents du profil en travers rencontrés sur
ouvrage d' art.

Terre-plein central (T.P.C.) : Il n’existe que sur les ouvrages a
tablier unique des routes a chaussées séparées (2). Sa |largeur ne peut étre
inférieure a 1,5 m

Bande dérasée de gauche (B.D.G) : Sa largeur nornale est de 1 m Le
m ni mum adm ssible est de 0,50 m Lorsqu’il y aun T.P.C., celui-ci conmprend
les B.D. G

Voies de circulation : Leur |argeur est de 3,50 m (3).

Bande d'arrét d'urgence (B.AU) : Le terme de bande d arrét ne
s’applique qu aux surlargeurs d au moins 2 m |e long des chaussées
d’ autoroutes. En section courante d autoroute, lalargeur normale de laB. A U
est de 2,50 mou 3 m

(1) Ce souci d exploitation peut aussi conduire a nodifier le profil en
travers en section courante et notanment sous ouvrage ou Sur ouvrage courant.
Il n appartient pas a la présente circulaire d entraiter, mais |a cohérence
doit évidemment étre de reégle.

(2) En regle général e, quand | es chaussées sont séparées, |es solutions a deux
tabliers sont préférabl es. Toutefois certains choix techni ques ou esthéti ques,
pont a haubans par exenpl e, conduisent a adopter un tablier unique.

(3) Les exceptions concernent uniquenent |es routes nationales de 6 m de
largeur (2 x 3 m ou des situations de caractére provisoire.
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Sur route ordinaire, on enploie le ternme de bande d arrét (B.A). Elle
doit avoir au moins 2 mpour permettre un stationnenent de V.L. hors chaussée.
Mai s des largeurs inférieures peuvent étre utiles, en pernettant a un véhicule
de se dénmarquer de la circulation générale.

Bande dérasée de droite : Elle se substitue a la B.A U ou B.A quand
la surlargeur est inférieure a2 m La largeur minimale stricte est de 1 m

mai s on verra ci-dessous qu il faut éviter de descendre au-dessous de 1,25 m
sur ouvrage.

Trottoir : Cet équi penment ne concerne que | es routes national es autres
gque |l es routes express. La largeur confortable d un trottoir peu circul é est
de 1,25 m Une largeur de 1 m est satisfaisante si la circulation n est
gu’ occasionnelle. Dans certains cas, le trottoir peut étre accessible aux
véhicules (circulation piétonniere rare) de facon a réduire la largeur utile
de |’ouvrage. En |’'absence de trottoir, |e passage de piétons dans des
conditions de sécurité acceptables appelle une largeur de 1,25 m

Largeur roul able - largeur utile :

L' ensenbl e constitué par | es voies de circulation et |es bandes dérasées
constitue la largeur roulable. En ajoutant éventuellenment les trottoirs et
| e séparateur, on obtient la largeur utile.

B - LES OBJECTI FS

La sécurité, le confort de conduite et la maitrise du codt gl obal
(construction, exploitation, entretien) sont des objectifs permanents que nous

ne comrenterons pas ici. Nos conmentaires porteront sur deux objectifs
spécifiques a la présente circulaire : la circulation des piétons, notament
pour la visite et |a mai ntenance des ouvrages d' une part ; |’ exploitation sous

chantier d autre part.

I. - Circulation des piétons - Visite et maintenance des ouvrages

Lors d' une visite d ouvrage sur autoroute, il faut admettre que |es
véhi cul es d’ anenée du personnel stationnent en dehors de |’ ouvrage. Il en est
de néne des piétons occasionnels (véhicules en panne). Le personnel et |es
pi ét ons doi vent donc pouvoir circuler a pied sur |’ ouvrage

Une BDD de 1 mest considérée comme insuffisante a cet effet quel que
soit le trafic : une largeur de 1,25 msenble étre | e m ni num accept abl e pour
un trafic faible (1). Pour un trafic normal, une B.A U. de 2 m est préférable.

Les profils routiers, dans la nmesure ou la circulation piétonne est
interdite (routes express par exenple), obéissent aux nméme regles.

(1) On notera que cette largeur de 1,25 m est par contre déconseill ée en
section courante (chap. I11.4.1. de I'l.CT.AAL).
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Pour 1les routes ou une véritable circulation piétonne doit é&tre
envi sagée (routes ordinaires), le trottoir constitue la neilleure solution
Sa largeur minimaleest de 1m sa largeur confortable, sauf forte circulation
de piétons, est de 1,25 m Quand il y a une bande d arrét (B.A ) en section
courante, il faut en assurer la continuité, au besoin en rendant |a bordure
de trottoir franchissable

Il. - L' exploitation de |’ autoroute sous chantier

L’ exi stence occasionnell e de chantiers sur autoroute, et notanment sur
ouvrages d art est une contrainte qu’ on ne peut ignorer. |l faut qu’ un service
m ni mal acceptable soit alors assuré aux usagers. La prise en conpte de ce
service mninmal est une préoccupation essentielle de la présente circulaire.

A |’ occasion de ces chantiers, ou en cas d accident, la |argeur
di sponible doit étre répartie entre des voies de largeur réduite dont le
nonbre dépend du débit a assurer. On renonce par force a la possibilité
d arrét de véhicules ou de passage occasi onnel de piétons.

L'’exploitation en "1 + 1 & 0" (1) peut étre envisagée dés lors que le
trafic ne dépasse pas 15 000 véh./jour pendant |a période du chantier.

Au-del a, il convient de réserver la possibilité d une exploitation en
"2+ 1&0" ou"2 + 1 & 1" sur autoroute a deux voies. Une autoroute a 2 x 3
voi es sera exploitée sous chantier a "2 + 2 & 0",

Ces exigences seront souvent plus sévéeres que celles des autres
objectifs visés.

L' expéri ence acqui se sur |es autoroutes pernet de fixer come suit |es
val eurs mni mal es admi ssibles des divers élénents du profils en travers en
situation de chantier

bande dérasée de gauche ou de droite (hors séparateur provisoire)
0,40 m a 0,50 m;

voie isolée : 3,20 m;

deux voies accolées : 3,20 m (voie lente) + 2,80 m (voie rapide) = 6,00 m

séparateur provisoire : 1,00 m (y conpris bandes dérasées associ ées).

(1) Une voie dans chaque sens sur |a nméme chaussée et zéro voie sur |'autre
chaussée
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C- LES DI FFERENTS CAS :

Les différents cas que nous exam nerons sont |es suivants :

- autoroutes a 2 X 2 voies a trafic normal,

- autoroutes &4 2 x 2 voies atrafic faible,
- autoroutes construites a une seul e chaussée en preniére phase,

1

2

3

4 - autoroutes a 2 x 3 voies,

5- autoroutes a 2 x 2 voies élargissables a 2 x 3 voies,
6 - routes national es.

Nous ne traiterons pas explicitenment le cas ou une forte ranpe sur
| "ouvrage obligerait & construire une voie supplénentaire. Les auteurs du
projet procéderont aux adaptati ons nécessaires a ce cas particulier.

1. Autoroutes a 2 x 2 voies a trafic normal

Seront consi dérées comme autoroutes atrafic nornmal, |es autoroutes qui
doi vent supporter un trafic supérieur ou égal a 15 000 véh./jour, vingt ans
aprés leur mse en service. Suivant |es hypothéses actuelles de la Direction
des Routes, cela correspond a un trafic de 7 000 a 8 500 véh./jour dans |les
deux ou trois années qui suivent |la mse en service.

Il convient dans ce cas de réserver une exploitation mninmale sous
chantier du type "2 + 1 & 0" (1) ce qui, pour les trois voies tenporaires
correspond aux |argeurs él énentaires suivantes :

0,40 (BDD) + 3,20 (voie isolée) + 1,00 (séparateur provisoire) + 2,80
(V.R) + 3,20 (V.L.) + 0,40 (BDD) = 11,00 m

Cela conduit aux profils suivants :

- Cas de deux tabliers :

2x (1 +7 + 3), soit deux fois 11 mde |argeur roul able.

- Cas d'un tablier unique :

3+7+1+05+1+ 7+ 3, soit un tablier de 22,50 m de |argeur
utile.

On voit que les autres exigences sont alors satisfaites.

Une telle disposition n est, bien entendu, utile que si les profils de
section courante adjacents pernettent |le nméne type d’ exploitation.

(1) ou, meux, "2 +1 & 1", si |la deuxi ene chaussée peut étre partiellenent
utilisée. Cela ne nodifie pas |’'exigence de |argeur.
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Sur les autoroutes a trafic normal, ce sera souvent |e cas, avec une
| argeur roul able en section courante d environ 11 m(BAU de 3 m+ BDGde 1 m
environ).

Dans le cas contraire, (B.A U ou T.P.C. réduits) on adoptera |es
profils suivants, ou la B.AU de 2 mrépond & |'inpératif de visite sous
trafic normal, et ou la B.D.G est de 0,75 m

- Cas de deux tabliers :

2x (0,75 + 7+ 2), soit deux fois 9,75 m de largeur utile

- Cas d'un tablier uniqgue

2+7 +2 +7 +2 soit 20 mde largeur utile (y conpris |le TPC)

2. - Autoroutes a 2 x 2 voies a faible trafic

On considere come autoroutes a trafic faible, celles dont le trafic
prévu est inférieur a 15 000 véh./jour, 20 ans aprés |la mise en service

On peut alors se contenter d une exploitation sous chantier en "1 + 1
& 0", ce qui est réalisable, néne avec séparation des flux dés lors que |’ on
di spose de 8,20 m de |argeur roul able par chaussée (0,40 + 3,20 + 1 + 3,20 +
0, 40).

La BDD ne doit pas étre inférieure a 1,25 m pour assurer |les visites
et | e passage occasionnel de piétons.

Sur ouvrages non courants, cela conduit aux profils suivants ou la
B.D.G est ranmenée a son strict minimumde 0,5 m

- Cas de deux tabliers :

2 x (0,5 + 7 + 1,25), soit deux fois 8,75 mde |argeur roulable.

- Cas d'un tablier uniqgue :

1,25 +7 + 0,5 +0,5+ 0,5+ 7+ 1,25 soit 18 mde largeur utile.

3. - Autoroutes construites a une seul e chaussée en prem ére phase :

On adoptera dans ce cas une largeur roulable de 11 m soit 7 m de

chaussée et deux B.A U de 2 m nene si cette largeur totale doit étre
excédentaire en phase finale (cas d' un trafic faible).

Tout chantier ou accident oblige alors a nettre en place un alternat de
faible capacité ou a couper |’ autoroute. Cest la une trés forte contrainte
qui conduit a des études particuliéres tenant conpte des prévisions de trafic
a court et a long terme et du colt spécifique de |’ ouvrage.
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4, - Autoroutes a 2 x 3 voies :

En cas de chantier et de mise hors service de |’un des tabliers, on doit
pouvoir utiliser le tablier restant pour offrir quatre voies de largeurs
réduites, soit une exploitation en "2 + 2 & 0".

Dans ce cas la largeur mininale a prendre en conpte sur ouvrage d art
non courant est de :

0,5+32+28+1+28+3,2+0,5,

soit 14 mde | argeur roul able, dont |e marquage en exploitation normal e peut
étre :

0,75 + 10,5 + 2,75 ou 1l + 10,5 + 2,5.

On di spose alors d une véritable B. A U et |es exigences de visite sont
a fortiori respectées.

Dans | e cas d un tablier unique, cette contrainte conduira a adopter un
tablier mninal de 28,50 mde largeur utile (séparateur de 0,50 m.

Sur ces autoroutes, en section courante, la largeur roulable est

normal erent de 14,50 m(B.A U de 3 m+ B.D.G de 1 menviron), ce qui est
conpatible avec |’ objectif d exploitation visé.

5 - Autoroute a 2 x 2 voies élargissables a 2 x 3 voies :

Une autoroute destinée arecevoir deux fois trois voies (2 x 3 v.) est
souvent construite en prem ére phase a 2 x 2 v.

En ce cas, on souhaite généralenent faire passer les 2 x 2 voies de
preni ére phase sur un ouvrage qui accueillera ultérieurenent |’une des
chaussées a trois voies. Le souci de ne pas construire de surface de tablier
qui devienne inutile en phase finale et de limter le colt de cette premére
phase (faute de quoi |e phasage ne se justifie plus) conduit a adopter un
profil en travers réduit, bien que le trafic soit élevé.

Sur cet ouvrage, le strict mnimm nécessaire consiste a limter les
B.D.D. a 1,25 m pour pernettre les visites et |e passage de piétons
occasi onnels, ce qui conduit a un profil de :

1,25 +7 + 1,5 +7 + 1,25, soit 18 m
Ce profil sera inévitabl ement excédentaire lors de la construction du

deuxi ene tablier (de 14 n). Il est pourtant insuffisant pour une bonne

expl oitation sous chantier, qui exigerait 22,5 m (v. ci-dessus) mai s ne peut
guére s’ envi sager dans |e cas présent.
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6. - Routes national es :

6 a- Voies ou la circulation piétonne est interdite (route express)

Les profils routiers des voies ou |les piétons sont interdits sont
assujettis aux nénes reégles que les profils autoroutiers. La largeur des
chaussées de | a section courante est nmaintenue sur |’ ouvrage, sauf projet de

réalisation assez prochaine et qui nécessite |’adoption d une |[|argeur
supéri eure.

Lorsque | es sections adjacentes n’ont pas de bande d arrét ou |orsque
le trafic est faible (inférieur a 15 000 véh./jour, vingt ans aprés la mse
en service pour les routes a chaussées séparées, ou inférieur a 10 000
véh./jour (1), a la mérme échéance pour les routes bidirectionnelles a deux
voies), une B.D.D. de 1,25 mest mse en place sur |’ouvrage

Dans le cas contraire, (B.A sur les chaussées adjacentes ou trafic

normal) une bande d arrét de 2 m constitue un bon conpronmis entre |les
exi gences de sécurité et le colt de construction.

6 b - Voies ou la circulation piétonne est autorisée

Sur route nationale non classée route express, la circulation des
pi étons doit étre assurée. Elle conduit a prévoir en toute hypothése deux
trottoirs (accessibles ou non aux véhicules) de 1 mde | argeur au noins. Cette
| argeur est portée a 1,25 m si |e passage pi éton est assez fréquenté.

Un trottoir unilatéral peut égalenment convenir |orsque |es sections
adj acentes ne conportent pas de trottoir.

D une mani ére générale |le dispositif choisi doit étre cohérent avec |es
di spositions prévues pour les piétons a |'aval et a |’anont de |’ ouvrage et
assurer une continuité au chem nenment pi étonnier.

Au droit des trottoirs non franchissables, les B.D.D. ont une |argeur

de 1 m sauf s'il existe une B. A en section courante, auquel cas, |la B.D.D
sur ouvrage est renplacée par une B.A de 2 mde | argeur.

(1) Soit environ 5 000 véh./jour a la mse en service.
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Si les trottoirs sont franchi ssabl es, une bande de gui dage est i npl ant ée
devant |a bordure. Dans le cas ou il existe une B.A en section courante
cette bande de gui dage est placée a 1 men avant du trottoir (délinmtant ains
une B.A. de 2 m trottoir franchissable conpris).

* % %

Les profils en travers adoptés dans | es différents dossiers qui traitent
d’ ouvrages d' art exceptionnels seront choisis conforménment aux prescriptions
ci-dessus dés réception de |aprésente circulaire. Le choix sera en principe
approuvé au stade de |’ avant-projet.

Les approbations contraires antérieurement données seront soum ses, a

I"initiative des chefs de projet, a un nouvel examen de |’autorité qui a
prononcé |’ approbati on.

Des di spositions di fférentes pourront exceptionnell enent étre proposées

a |’ avenir par les auteurs de projet dans |le cas, seulenent, ou des motifs
techni ques ou économiques particuliérement puissants et spécifiques a
| " ouvrage pourraient conforter une telle proposition.

Cette circulaire est applicable aux nouveaux projets, mais le cas
échéant les projets en cours pourront faire |’objet d adaptations tenant

conpte des nouvelles dispositions s'il n'en résulte pas de retard de
réalisation

Pour le Ministre et par délégation,

LE DIRECTEUR BES ROUTES,

:_,_-——\L-’——\/P—‘
e

C. LEYRIT
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PROFILS EN TRAVERS DES OUVRAGES D'ART NON COURANTS (Deux tabliers)

Marquage lravaux Marquage exploitation normale
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PROFILS EN TRAVERS DES OUVRAGES D'ART NON COURANTS (Tablier unique)

Marquage lravaux Marquage exploilalion normale
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